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Joinville, 6 de junho de 2024.

A SEPUR — Secretaria de Pesquisa e Planejamento Urbano.

REF.: Processo 36343/2023 - Estudo de Impacto de Vizinhanca.

Prezados(as),

A AZIMUTE Consultoria e Projetos de Engenharia, responsével pelo EIV de ampliacdo da unidade
Bucarein do Fort Atacadista, do processo 36343/2023, vem através deste responder aos questionamentos
do oficio SEI N® 0020811267/2024— SEPUR.UPL.AIU e entregar a versédo revisada do relatério do EIV

1.4 Legislacdo aplicavel - Citar Instrucdo normativa n2 01/2024;

R: Atualizado na pagina 4.
1.6 Dados do empreendimento - Citar todas as inscricdes imobilidrias que comp8em a area de 30.185,44 m?;
R: Atualizado na pagina 5.
3.4.2 Drenagem pluvial - Apresentar parecer da unidade responsavel;
R: Parecer recebido e apresentado (debatido no topico e anexo no relatério.
Foi anexado também ao final do relatdrio o projeto com memorial descritivo de drenagem para
analise.
3.4.5 Abastecimento de agua - Apresentar parecer da concessionaria responsavel;
R: Parecer recebido e apresentado (debatido no topico e anexo no relatério)
3.4.6 Esgotamento sanitario - Apresentar parecer da concessionaria responsavel;
R: Parecer recebido e apresentado (debatido no topico e anexo no relatério)
4.2.1 Contagem de trafego - Apresentar EIV obrigatoriamente no modelo fornecido;
R: Atualizado na pagina 42.
4.2.3 Evolugdo do nivel de servigo - Apresentar EIV obrigatoriamente no modelo fornecido;
R: Atualizado na pagina 72.
4.3 Transporte coletivo - Apresentar parecer da unidade responsavel;

R: Parecer recebido e apresentado (anexo no relatorio)
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4.5 Sinalizag3o viaria - Apresentar proposta viaria com maior qualidade e com cotas legiveis, para posterior
analise;
R: Anexado ao final do relatorio o projeto do acesso completo, contendo a sinalizagdo viaria na
mesma prancha, em Al
6.1 Ruido - Questionamos se a medi¢do de ruidos com a presenca de caminhdes frigorificos no periodo
noturno foi realizada, visto que na pagina 104, figura 02, a medic3o foi feita as 08h21m, sendo assim, solicitamos que
a medicdo noturna seja as 23h00.
R: Respondido no topico.
6.2 Vibragdo, periculosidade e riscos ambientais - Apresentar EIV obrigatoriamente no modelo fornecido;
R: N3o ha geracdo de impactos neste sentido. Respondido no topico
10 Anexos - Apresentar Parecer do orgdo responsavel pela drenagem; Apresentar Parecer da concessionaria
de agua; Apresentar Parecer da concessionaria de esgoto; Apresentar parecer do 6rgdo responsavel pela gest3o do
transporte coletivo; Considerando que se trata de uma ampliacdo: Apresentar Alvaras e/ou certificados anteriores;

R: Anexado todos documentos ao final do relatorio.

Sendo o que tinhamos para o presente momento, agradecemos desde ja toda atengéo dispensada

e nos colocamos a disposigéo para maiores esclarecimentos que se fizerem necessarios.

Atenciosamente,

Tiago Nunes
Arquiteto e Urbanista
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Versao do estudo

Data de emissao

Observacao

VA 30/11/2023 Emissé&o inicial
V.2 22/03/2023 Oficio SEI n® 0019447696/2023
V.3 06/06/2023 Oficio SEI n® 0020811267/2024

Todos os campos sdo de preenchimento obrigatdrio, dentro das tabelas.
Quando a informagé&o requerida néo se aplicar ao empreendimento, preencher com N/A.

Né&o é permitido alterar o layout da pagina e apagar informagées do modelo, inclusive as instrugées.

As solicitagbes de complementagdo deverdo ser respondidas com uma nova versdo completa, atualizada e consolidada.
Em casos especificos, poderdo ser apresentados ou solicitados estudos complementares.
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1. CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

1.1 DADOS DO EMPREENDEDOR

Nome ou razao social: SDB COMERCIO DE ALIMENTOS LTDA.

CPF ou CNPJ: 09.477.652/0098-19

Representante legal (no caso de PJ): Silvia Ficher

CPF (no caso de PJ)_

Enderego: Rua Coronel Francisco Gomes, 788 — Bucarein

Cidade / UF: Joinville/SC CEP: 89.202-250

c.mei I | Toitone: R

Nesse campo, nao sera aceito contato do responsavel técnico.
Em caso de grupo de empreendedores, uma pessoa deve ser designada como representante legal.

1.2 DADOS DO RESPONSAVEL TECNICO

Consultoria: Azimute Engenharia

Responsavel técnico: Tiago Nunes

Profissdo: Arquiteto Urbanista N? CAU/CREA: A253425-8

Este estudo esta vinculado ao RRT ou a ART n?: 13692082
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1.3 MOTIVACAO DO ESTUDO

o Implantagdo de novo empreendimento;

* Ampliacao construtiva de empreendimento existente;

o Instalagao de nova atividade em empreendimento existente;

o Regularizacado construtiva de empreendimento existente;

o Regularizagao de atividade em empreendimento existente.

Uso do empreendimento

o Parcelamento do solo, com 500 lotes ou mais;

o Uso residencial, com 177 ou mais unidades habitacionais ou com ATE igual ou superior a 12.500
m2;

» Uso comercial, servico ou misto, com area edificavel igual ou superior a 12.500 m?;

o Uso industrial, localizado fora das areas industriais, com area edificavel igual ou superior a 5.000
m2;

o Uso residencial, comercial, servigco ou misto com mais de 16 unidades autbnomas e/ou gabarito
superior a 4 pavimentos, situado em logradouro com se¢ao de via inferior a 12 m;

o Servigo de saude, com area edificavel igual ou superior a 5.000 mz;

o Prestacao de servigcos educacionais, com area edificavel igual ou superior a 5.000 m?, excluida da
area edificavel a area destinada a ginasios poliesportivos;

o Organizacao religiosa de qualquer natureza, de carater associativo, cultural, esportivo ou de lazer,
com area edificavel igual ou superior a 5.000 m?;

o Empreendimento destinado a atividade de geracéo, transmisséo e distribuicdo de energia;

o Empreendimento relacionado a coleta, tratamento e disposicao de residuos liquidos e/ou solidos
de qualquer natureza;

o Estabelecimento prisional ou similar com area superior a 750 m?;

o Cemitério, crematério e necrotério;

o Estagao e terminal dos sistemas de transportes;

o Empreendimento ou atividade com movimentagéo de veiculos de grande porte, em lote atingido
por Faixa Rodoviaria (FR), que possui testada e acesso também para outro logradouro, mas que
optou por aplicar o regime urbanistico definido para a FR;

o Empreendimento ou atividade comercial ou de prestagédo de servigo, localizado no SA-01, com

area edificavel igual ou superior a 5.000 m2.

1.4 LEGISLACAO APLICAVEL

Lei Federal n? 10.257/2001: Estatuto da Cidade;

Resolucao CONAMA n® 469/2015 — Altera a Resolucao n® 307, de 5 de julho de 2002, que estabelece
diretrizes, critérios e procedimentos para a gestao dos residuos da construgao civil;

Resolugcdo Normativa - ANEEL - 414/2010 — Estabelece as condi¢cbes gerais de fornecimento de
energia elétrica de forma atualizada e consolidada

Lei 16.342/2014: atualiza o Cddigo Estadual do Meio Ambiente.

Lei Complementar Municipal N° 29/1996: dispde sobre o Cddigo Municipal do Meio Ambiente.

Lei Complementar Municipal N® 470/2017: disp6e sobre os instrumentos de controle urbanistico —
estruturacéo e ordenamento territorial;

Decreto 38.868/2020: Regulamenta o processo administrativo para o licenciamento de construgbes
e autorizacoes.

Lei Complementar n° 569/2021 — Promove alteragdes na Lei Complementar n° 84, de 12 de janeiro

de 2000, que institui o Cédigo de Posturas do Municipio de Joinville;
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» Decreto 46.563/2022: Regulamenta o processo de aprovagdo do Estudo Prévio de Impacto de
Vizinhanga — EIV no Municipio de Joinville e d& outras providéncias.

» Lei Complementar n° 620/2022 —Promove a revisdo da Lei Complementar n® 261, de 28 de fevereiro
de 2008, e institui o Plano Diretor de Desenvolvimento Sustentavel do Municipio de Joinville;

+ Lei Complementar n° 629/2022 — Regulamenta os Instrumentos de Promog&o ao Desenvolvimento
Sustentével previstos na Lei Complementar n® 620, de 12 de setembro de 2022 — Plano Diretor de
Desenvolvimento Sustentavel do Municipio de Joinville.

« Instrucdo Normativa SEPUR n201/2024 - Dispbe sobre a forma de apresentagéo do Estudo prévio

de Impacto de Vizinhanga - EIV no Municipio de Joinville.

Leis federais, estaduais e municipais, decretos, resolugées e demais normativas vigentes e pertinentes ao EIV.

1.5 HISTORICO DO EMPREENDIMENTO

Com 54 lojas em 7 estados brasileiros (Santa Catarina, Mato Grosso, Mato Grosso do Sul, Goiés,
Sao Paulo e Rio Grande do Sul) e no DF — Distrito Federal, o Fort Atacadista completa 23 anos inovando
e mantendo o seu posto como a grande rede de atacarejo do Grupo Pereira.

Sua histéria de sucesso teve inicio em 1999, na cidade de Joinville, em Santa Catarina, onde foi
aberta a sua primeira loja, justamente na loja objeto deste estudo, onde hoje se busca sua ampliagéo, € ao
longo deste periodo de operagéo, o grupo abriu outras duas lojas em Joinville, nos bairros Costa e Silva e
Aventureiro.

O Empreendimento comercializa desde hortifrati, carnes no agougue, alimentos no geral, produtos
de higiene e limpeza, e comercializa também farmacos, servigos de telefonia mével celular, servigos de
crédito préprio, além de oferecer estacionamento gratuito.

Para sua logistica interna e gestao das atividades, no local também se encontra os setores
administrativos, docas para manobra de caminhdes, area de estocagem (secas e camaras frias), areas
técnicas, casa de maquinas, etc.

O empreendimento possui atualmente em operagédo 12.275,94m?2 de area construida para as
atividades descritas e apds a ampliagéo prevista, a drea total passard a ter 15.294,86m?, onde as
principais melhorias se encontrardo area para deposito, cAmara fria, docas, administrativo, area técnica,
além da ampliagao do estacionamento descoberto.

O empreendimento adquiriu diversas matriculas lindeiras para a sua ampliagdo e no momento esta
em processo de retificagdo e unificagdo das matriculas anexas, do qual resultardo em uma area de
30.185,44m2

Breve descricdo informando desde quando o empreendimento existe ou quando deve ser implantado, como se
desenvolveu, se ha outras unidades em funcionamento e como ocorre a operagdo da atividade.

1.6 DADOS DO EMPREENDIMENTO

Nome do empreendimento: Fort Atacadista - SDB Comércio de Alimentos LTDA

Enderecgo: Rua Coronel Francisco Gomes, 788 — Bucarein, Joinville/SC - 89.202-250

N? inscrigao imobiliaria: 13.20.04.54.0173-0000 N¢ matricula do imoével:
Quando nao houver inscricao imobiliaria ICoordenada UTM (N):
Datum utilizado: N/A Coordenada UTM (E):
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Em caso de loteamento ou condominio

Numero de lotes ou unidades autbnomas: N/A Area do imével (terreno m2): 30.185,44 m?2

Em caso de empreendimento residencial

Ndmero de blocos: N/A
NuUmero de unidades habitacionais: N/A

Area construida (m2): 12.275,94m?
Area a demolir (m2):

Area a construir (m?): 3.018,92m?
Em caso de atividade economica
Ndmero de blocos: 01

Numero de unidades comerciais: 01
CNAEs: 4711-3/02

Area a regularizar (m2): 2.873,00m?
Area total apés ampliagao: 15.294,86m?2

Comércio varejista de mercadorias em geral, com predominancia de produtos alimenticios —
supermercados

Projetos aprovados:
Projeto n? 174090 — area construida 5.899,08m2
Projeto n® 130099 — area construida 3.503,86

Areas construidas a regularizar: 2.873,00
Area total apds ampliagao: 15.294,86m?2

As matriculas dos imoveis estdo em processo de retificacdo e de unificagéo.

Sao 22 matriculas que possuem a soma das areas de 30.517,215 m2, porém, apdés retificacao e unificagao,
passarao a ter 30.185,44m?

As plantas com o desenho georreferenciado de todas as matriculas, estardo em anexo ao final deste
relatorio.

Matricula | area(m? | Inscricdoimobiliaria
8.038 16.966,10 13.20.04.54.0173
20.865 557,50 13.20.04.54.0572
53.594 3.654,49 13.20.04.54.0607
6.419 283,50 13.20.04.54.0698
55.422 256,50 13.20.04.54.0675
20.029 526,50 13.20.04.54.0655
45.313 283,50 13.20.04.54.0696
9.765 277,00 13.20.04.54.0742
17.497 432,00 13.20.04.54.0790
22.900 1.176,00 13.20.04.54.0805
14.462 726,00 13.20.04.54.0894
2.806 294,00 13.20.04.54.0844
20.872 240,00 13.20.04.54.0999
15.266 240,00 13.20.04.54.0997
15.265 240,00 13.20.04.54.0995
15.227 163,80 13.20.04.54.0993
20.871 1.227,60 13.20.04.54.1002
2.441 436,80 13.20.04.54.1016

84 459,00 13.20.04.54.1083
44.974 495,00 13.20.04.54.1098
5.849 382,50 13.20.04.54.1080
5.831 1.358,50 13.20.04.54.1176
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Outras informagdes relevantes ao empreendimento, se necessarias.

1.7 OCUPACAO DO SOLO

Macrozona: AUAP

Setor: SA/01 - FV

Testada para Faixa Rodoviaria
Influéncia de Faixa Rodoviaria
Testada para Faixa Viaria
Influéncia de Faixa Viaria

N&o se aplica

O e @ O O

Instrumento urbanistico aplicado

Numero da declaragao:

Nenhum

Transferéncia do Direito de Construir

Qutorga Onerosa do Direito de Construir
Outorga Onerosa de Alteragdo de Uso do Solo

O O O O e

Qutro:

Requisitos para edificacoes

indices estabelecidos
na LC 470/2017

indices aplicados no
empreendimento

Coeficiente de aproveitamento do lote (CAL) 4,0 0,5
Gabarito (m) 45m 8,5m
Taxa de ocupacao (%) 60% 50,66
Embasamento (%) 70% 50,66
Recuo frontal (m) 5m 9,74m
Afastamento laterais e de fundos (m) H/6 +0,5 min 1,50m 4,00
Vaga de guarda de veiculos 1 a cada 50m2 ATE 306
Vaga de carga e descarga 01 + 01 acada 1.000m? |16

Vaga de visitantes (Em empreendimento residencial, destinar 5% do total de vagas.)

Requisitos para
loteamento e desmembramento

indices estabelecidos
pela LC 470/2017

indices aplicados pelo
empreendimento

Area para equipamentos urbanos e/ou comunitarios | N/A
Area de lazer e recreagéo N/A
Secao viaria N/A
Rampa méxima viaria N/A
Declividade transversal viaria N/A
Area dos lotes N/A
Testada dos lotes N/A
Area das quadras N/A
Testada das quadras N/A
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indices estabelecidos | indices aplicados pelo

Requisitos para condominio horizontal pela LC 470/2017 empreendimento

Area para equipamentos urbanos e/ou comunitarios | N/A

Area de lazer e recreagéo N/A
Secao viaria N/A
Rampa maxima viaria N/A
Declividade transversal viaria N/A
Testada do condominio N/A

Outras informagdes relevantes ao empreendimento, se necessarias.

Implantacédo do empreendimento
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Ao final do relatério uma planta com maior resolugédo seré anexada.

Plantas demarcando, no minimo, os limites do imdvel, os acessos, as edificagbes existentes, a demolir, a construir, a
regularizar, as alturas, as areas permeaveis, as vagas de estacionamento, de visitantes, de embarque e desembarque,
de carga e descarga, com indicagdo do norte, escala grafica e legenda.

1.8 CRONOGRAMA DE IMPLANTACAO

Cronograma
Obra
Inicio
Fundagao

Fundacdo e blocos
Estrutura metalica

Estacionamento
Cobertura (telhas)
Fechamento (painéis)
Bicicletario
Cobertura (telhas)
Fechamento (painéis)
Instalacoes
Instalagdes elétricas
Remog¢ao de infraestrutura elétrica
Instalagoes provisorias
Preventivo de incéndio
Remocao da infraestrutura de preventivo existente
Luminotécnico
Instalagao de luminarias
Término das atividades
Entrega de obra

Descricao das etapas, dos servicos e previsdo de tempo para conclusdo, do inicio ao fim da implantagdo, instalagéo,
ampliagdo ou regularizagdo do empreendimento.
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2. CARACTERIZAGCAO DO LOCAL

2.1 AREA DIRETAMENTE AFETADA

E delimitada pelo perimetro do imével, conforme mapa a seguir.

Mapa dEﬁ n |g50 de ADA Localizagdo de Joinville - SC

[ T =
|

Localizacdo do empreendimento

SISTEMA, DE PROJECAD UNTVERSAL TRANSVERSA DE
MERCATOR - UTM
DIATLIM SIRGAS 2000 MERIDIANG CENTRAL W51 -
FUsa 22

B azimute
ENGENHARIA

Mapa georreferenciado demarcando, no minimo, o imovel do empreendimento, edificagcbes vizinhas e vias de acesso,
com indicagdo do norte, escala grafica e legenda.
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Localizagiio de Joinville - SC

7088000.000

Legenda
P AEouMD
::‘ Rato 750m
] Umits de bairos
I Empreendimento
—— Lev. Higrogréfico
====  Pemovia
—— Ingradouros

7087000.000

SISTEMA DE PROJECAD UNIVERSAL TRANSVERSA DE
MERCATOR - UTM
DATUM SIRGAS 2000 MERIDIANG CENTRAL W51 -
FUsD 22

B azimute
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715000.000 716000.000

Mapa georreferenciado demarcando, no minimo, o imdvel, area de influéncia do empreendimento e vias do entorno, com
indicagao do norte, escala gréfica e legenda.

_ A definigao de uma Area de Influéncia do Empreendimento (AIE), ou por vezes também conhecida
como Area de Influéncia Direta (AID), foi definida pelas ruas principais em uma area exterior a um raio de
750m, por conta do tipo do empreendimento e sua localizag&o. )

Desta forma, a Area de Influéncia do empreendimento (AIE) ou Area de Influéncia Direta (AID)
foi delimitada pelas ruas do entorno, focando em abranger as ruas principais, se iniciando no ponto P01,
localizado na Rua Dr. Placido Olimpio de Oliveira, esquina com a Rua Pedro Mayerle, onde funciona a
maternidade Darcy Vargas. Deste segue pela Rua Dr. Placido Olimpio de Oliveira, atravessando os bairros
Anita Garibaldi e Bucarein até o ponto P02 no Rio Cachoeira, divisa com o bairro Boa vista, seguindo
descendo o mesmo rio, até a diregdo da rotatéria do final da Rua Inacio Bastos com a Rua Graciosa, Rua
Graciliano Ramos e Rua Santo Agostinho, no bairro Guanabara, denominando o ponto P03. Deste segue
pela Rua Graciosa, até o final desta no Rio Bucarein, denominando o ponto P04. Deste segue cruzando o
Rio Bucarein, até a Rua Vereador Alfredo Zimmermann, no ponto P05, segue pela mesmo rua e
posteriormente a Rua Joaquim dos Santos, até a Rua Santa Catarina, no ponto P06. Deste segue a Rua
Santa Catarina em diregédo ao centro, até a esquina com a Rua Arnaldo Moreira Douat, denominando o ponto
P0O7. Deste, segue pela mesma rua até o trevo na Rua Tiradentes, denominando o P08. Deste segue uma
linha imaginaria até a Rua Rio Grande do Norte e posteriormente até a esquina desta rua com a Rua Anita
Garibaldi, no ponto P09. Deste, segue pela Rua Anita Garibaldi até a esquina com a Rua Porto Unido, ponto
P10. Deste, segue pela Rua Porto Unido até a Rua Major Navarro Lins, no ponto denominado P11, seguindo
por esta rua até a intersecgdo com a Rua Pedro Mayerle, denominando o ponto P12, e em seguida segue
por esta rua até o encontro com a Rua Dr. Placido Olimpio de Oliveira, ponto P01, inicio desta descri¢cao

Justificativa técnica para a delimitacdo da area de influéncia do empreendimento, com, no minimo, 500m de raio.
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3. IMPACTO SOCIOECONOMICO

3.1 USO DO SOLO

Mapa de Uso do solo Localizago de Joinville - SC
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Mapa demarcando os usos existentes na area de influéncia do empreendimento, considerando terrenos baldios,
residéncias, comércios, servigos, usos mistos, industrias, instituicbes e equipamentos comunitarios, com indicagdo do
norte, escala gréafica e legenda.

E possivel perceber que os bairros Bucarein e Anita Garibaldi, principalmente na porcéo conectada
as vias principais como a Av. Getulio Vargas, Rua Sao Paulo e Av. Procopio Gomes, que fazem a ligacdo
da regido central para o sul da cidade, possuem uma predominancia maior dos setores comercial e de
servigos, justamente por serem vias importantes na conexao entre as regioes da cidade. Ja as demais
porcdes destes bairros, como também o bairro Guanabara, Itaum e Floresta, possuem uma predominancia
do uso residencial, em lotes pequenos, que contribuem para uma boa densidade nestes locais.

Um segundo ponto de destaque é formagéao de lotes maiores e usos do solo industriais, comerciais
e servicos de grande porte, que as areas contiguas a linha ferroviaria e ao Rio Cachoeira produziram.
Apesar de inoperantes para o transporte de cargas, ambas foram fundamentais para o desenvolvimento
social e economico da cidade durante décacas em Joinville, e que pode ser visualizada sua influéncia até
os dias de hoje.

O Empreendimento funciona aberto ao publico todos os dias da semana, sendo de segunda a
sexta das 07:00h até as 22:00h, sabado das 07:00h as 21:00h e domingo das 08:00h as 22:00, tendo
como horério de maior movimento das 17 as 19 horas. Este horario é de maior amplitude que os demais
comeércios da regido, o que possibilita uma certa diluicdo maior dos fluxos e também estando aberto no
horario de funcionamento dos demais comércios da regiao.

Desta forma, o empreendimento estaria em uma localizagéo bastante condizente com a atividade,
pois esta nesta porcao final que concentra as atividades comerciais, facilitada pelas vias principais que
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Anadlise sobre o tema, considerando o horario de funcionamento, compatibilidade com as atividades do entorno e
atratividade de usos complementares.

3.2 ADENSAMENTO POPULACIONAL

Populacao atual Populacao acrescida pelo empreendimento
Residente Flutuante Residente Flutuante

Faixa
etaria Quantidade | Porcentagem | Quantidade | Porcentagem | Quantidade |Porcentagem | Quantidade | Porcentagem
0-5 600 6,0% 30 1,0% 0 35 1,0%
6-14 1.047 10,6% 180 6,0% 0 210 6,0%
15-17 527 5,4% 162 5,4% 0 189 5,4%
18-25 1.216 12,0% 420 14,0% 0 490 14,0%
26 - 59 5.287 51,2% 1746 58,2% 0 2037 58,2%
60 - 64 492 4,6% 162 5,4% 0 189 5,4%

+65 1.142 10% 300 10,0% 0 350 10,0%
TOTAL 10.311 100% 3000 100,0% 3500 100,0%

* Para uma leitura da situagao atual nos bairros de influéncia da AID, foi feito um célculo de proporgao da
populacao residente com base na porcentagem de area que a AlD incide sobre estes bairros, e em seguida
foi feita a categorizagao por idade, conforme base de referéncia municipal.

**Para a populacao flutuante, foi considerado o valor médio de pessoas que utilizam o empreendimento e
dividido por 30 dias, para um valor diario, e posteriormente um incremento de aproximadamente 18%

O empreendimento nao contribui diretamente em um aumento da populacao residente, por ndo se tratar de
empreendimento residencial, porém como o empreendimento exerce um servigo primordial para a vida
urbana, e também com beneficios na dimenséo da economia, ao gerar empregos e renda, acredita-se que
ha um impacto indireto e positivo para a regidao, que se beneficia de ter este servico nas suas proximidades,
atraindo mais populacao residente e flutuante para as proximidades.

Anadlise sobre o tema, considerando a ocupagao e vitalidade urbana.

3.3 EQUIPAMENTOS COMUNITARIOS

3.3.1 EDUCAGCAO

Para empreendimentos residenciais, parecer do 6rgao responsavel pela educacao n:

Equipamentos localizados na area de influéncia do empreendimento

Nome da unidade

Tipo

Faixa etaria

Capacidade
atual

Vagas
disponiveis

Demanda
acrescida

CEl. Espago encantando

Municipal

0ab
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E. E.Méd. Gov. Celso Ramos Estadual 15a18

SENAI Joinville Sul Privado +14

Faculdade Cenecista de Joinville Privado Superior

Colégio Cenecista José Elias Moreira Privado 5a18

Centrq de Educacao Infantil Bellos Privado 0a6

Bambinos

Centro Educ. Conde Modesto Leal Privado 0aé6

AID.

O Empreendimento nao impacta diretamente quanto a incrementos e demanda acrescida na educagao da

Inserir ou excluir linhas conforme necessidade.

Anadlise da situagdo atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevengdo, se necessarias.

3.3.2 SAUDE

Para empreendimentos residenciais, parecer do 6rgao responsavel pela saude n?:

Equipamentos localizados na area de influéncia do empreendimento

Odontolégicas

Nome da unidade Tipo Capacidade atual Demanda acrescida
Hospital Municipal Sao José Municipal
Maternidade Darcy Vargas Estadual
Uni. Basica Saude da Familia - Bucarein | Municipal
CAPS AD - Centro Atengéo Psicossocial — Municipal
Alcool e Drogas
CAPS_ I - Centr_o Atencéao Psicossocial Municipal
Infantil - Juvenil
NAIPE — Nucleq de Assisténcia Integral ao Municipal
Paciente Especial
CEO Il — Centro de Especialidades Municipal

O Empreendimento ndo impacta diretamente no aspecto da saude dentro da AID.

Anadlise da situagdo atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevengdo, se necessarias.

Inserir ou excluir linhas conforme necessidade.

3.3.3 LAZER

Equipamentos localizados na area de influéncia do empreendimento

Nome da unidade

Tipo

Utilizacao atual

Demanda acrescida

Praca Monte Castelo

Praca
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Estacgéo ferroviaria Joinville Museu

Parque da Cidade (Bucarein e Guanabara) | Parque

Praca Almirante Barroso Praca

Associacao de Moradores Bucarein Associacao

O empreendimento ndo impacta diretamente no aspecto de lazer dentro da AID.

Anadlise da situagdo atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevengdo, se necessarias.
Inserir ou excluir linhas conforme necessidade.

3.3.4 OUTROS EQUIPAMENTOS COMUNITARIOS

N/A

Anadlise de outro tipo de equipamento comunitario relevante ao empreendimento, se necessario

3.4 EQUIPAMENTOS URBANOS

3.4.1 PAVIMENTACAO

Parecer do 6rgdo responsavel pela pavimentagdo n2: PARECER TECNICO SEI N¢ 0020475830
Prezados,

Em relagdo ao pedido de parecer sobre implantagdo de empreendimento Comercial (novo acesso
docas de carga e descarga - Av. Procdpio Gomes), considerando as informagdes constantes no e-mail,
solicitamos que a empresa, quando da entrada do EIV, apresente um projeto de requalificagcdo da Avenida
Procdpio Gomes, trecho compreendido entre as ruas Inacio Bastos e Coronel Francisco Gomes (pista
sentido Centro - Bairro), informando o movimento previsto de veiculos pesados para o novo acesso docas
de carga e descarga, tal solicitagdo visa que o referido trecho tenha mais segurancga e conforto aos usudrios,
além de reforcar o bordo da via que foi concebido para estacionamento de veiculos leves.

Sem mais, nos encontramos a disposicao para informagées que se fizerem necessarias.

O Empreendimento faz divisa com trés vias importantes da cidade, a Rua Sdo Paulo, a Avenida
Procépio Gomes e a Rua Coronel Francisco Gomes, sendo que as duas primeiras sdo pavimentadas com
cobertura asféltica e a ultima com paralelepipedo.

A Rua Séo Paulo passou por uma requalificacdo urbana promovida pela prefeitura de Joinville,
onde foi refeita toda sua infraestrutura, pavimentacao asfaltica, calgcada em concreto, sinalizagdo horizontal
e vertical, padronizando os cruzamentos e dando seguranca para o transporte ativo, e encontra-se em
6timo estado de conservagao e € uma das entradas principais do empreendimento.

A Rua Coronel Francisco Gomes, via de atual acesso as docas e entrada de veiculos de pequeno
porte ao empreendimento é composta por paralelepipedos nas faixas de rolamento € as calgadas
encontram-se em mau estado de conservagédo, com problemas na acessibilidade.

Ja a Avenida Procopio Gomes, via onde recebera a ampliagdo da unidade, com acesso as docas
de carga e descarga e também com nova entrada e saida de veiculos, possui cobertura asfaltica em bom
estado de conservacgao e as calgadas ja foram refeitas pelo empreendedor e estao também em 6timo
estado de conservagao, com acessibilidade nas calgadas, porém nas esquinas desta avenida encontra
problemas para atravessar a mesma, que nao possui rebaixo no canteiro central.

A acessibilidade de forma geral se d4 em muitos trechos pela guia de muros laterais, com piso tatil
direcional na maioria das saidas de veiculos, com maiores problemas na R. Coronel Francisco Gomes e
nas travessias da Av. Procopio Gomes.

15 de 99



; g 1 - iy ; PESQUISAE
‘B azimute ‘ mn. ’ gy Prefeiturade | TR v
ENGENHARIA ATACADISTA w2 Joinville | ussano
A seguir o relatério fotografico da regido.
Tabela 3.1 - Relatério fotografico condigées do pavimento
Rua Sdo Paulo esquina com Inécio Bastos Rua Sao Paulo esquina com Inécio Bastos
Pavimentacio, sinalizacio de qualidade e preservada. Piso tétil direcional e cal¢ada rebaixada para travessia

Rebaixo para ciclofaixa de pedestres

R_ua Sédo Paulo

Sinalizacdo, calcada e pavimento asfaltico de qualidade e~ Calgada com rompimento do concreto para passagem
preservado. de infraestrutura e sem recomposi¢do. Piso tatil
direciona para continuidade em guia de parede,
porém pilar metélico obstrui a passagem para a
pessoa com deficiéncia visual.

Rua Séo Paulo em frente ao Fort. Rua Séo Paulo em frente ao Fort.
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Capa asfaltica posterior pavimentacio original, para Piso tatil direcional quando de aberturas de acesso
provéavel manutencdo de infraestrutura enterrada. para veiculos. Cal¢cada mesmo recebendo grandes
contribui¢des de carga em bom estado.

Rua Sao Paulo em frente ao Fort. Rua Sio Paulo em frente ao Fort. -

Pavimento asféltico e sinalizagdo vidria em 6timo estado de Buraco em calgada
conservacao
Rua Sao Paulo em frente ao Fort Rua Sdo Paulo em frente ao Fort
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Piso tatil direcional e alerta conforme norma NBR 9050,
com rebaixo de cal¢cada em inclinacdo adequada, para
travessia de pedestres em local semaforizado.

Rua Sio Paulo em frente ao Fort.

Pavimentacdo de concreto na parada de transporte publico

Rua Séo Paulo esquina com Rua Coronel Francisco Gomes

Abrigo de 6nibus de qualidade e 6timo estado de
conservacao

Rua Sio Paulo em frente ao Fort

Pavimento asféltico e calcada em boas condi¢des

Rua Sdo Paulo esquina com Rua Coronel Francisco
Gomes
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Rebaixo na calcada para pedestres e ciclistas em Acessibilidade com piso tétil direcional na esquina e
cruzamento das vias, com sinaliza¢cdo em bom estado. cal¢cada com inclinacdo adequada.

Rua Coronel Francisco Gomes prox. Esquina com Rua Sio ~ Rua Coronel Francisco Gomes em frente a saida do
Paulo _ Fort Atacadista

Rebaixo de ciclovia e sinalizacdo na via Encontro asfalto de estacionamento da saida do Fort
com o pavimento de paralelepipedo da Rua.

Rua Coronel Francisco Gomes — saida de caminhdes do Rua Coronel Francisco Gomes apds saida de
Fort. caminhdes Fort.
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Saida de caminhdes com piso tétil direcional para pedestres Calgada com pavimento danificado

na calcada

Rua Coronel Francisco Gomes sentido Av. Procépio Rua Coronel Francisco Gomes sentido Av. Procépio
Gomes.

Calgada antiga com imperfeigdes. Calgada antiga com imperfei¢des e sem mureta guia
ou piso tétil para acessibilidade

Rua Coronel Francisco Gomes esquina com Av. Procépio Av. Proc6pio Gomes esq. com Rua Coronel
Gomes Francisco Gomes
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Rebaixo de calcada para travessia da Rua Coronel Esquina da Rua Coronel com Av. Procépio Gomes
ndo possui rebaixo no canteiro central da avenida
para acessibilidade na travessia.

Av. Proc6pio Gomes Av. Procépio Gomes

Calcada com piso tatil direcional. Pavimento asfaltico com alguns sinais de reparos e
rachaduras, mas com boa cobertura nas demais
regiodes.
Av. Proc6pio Gomes em frente a nova saida do Fort Av. Proc6pio Gomes em frente a nova saida do Fort
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Piso tétil e calgada em boas condicdes na frente do Fort. Piso tatil e calgada em boas condi¢des na frente do
Area com vegetacdo serd pavimentada Fort. Pavimento asfaltico com boa cobertura

Com a ampliagdo do empreendimento, as operacgdes de carga e descarga deve ser remanejado
para a Avenida Procopio Gomes, e por este motivo o empreendimento executara um projeto de acesso
para comportar esta nova contribuigdo. O nimero médio de caminhdes acessando o empreendimento é de
10 caminhdes por dia.

A Avenida ja recebe contribuicdo de veiculos pesados, inclusive do empreendimento, e ndo deve
sofrer prejuizos adicionais, porém esté sendo previsto um reforgo no pavimento na area das faixas do novo
acesso dos veiculos pesados. Sera removido a estrutura do pavimento atual, destinado a vagas de
estacionamento publico, para serem redimensionadas e executadas com uma estrutura robusta que
permita a circulagdo e manobras de veiculos pesados.

Quanto a acessibilidade e condi¢cbes da calgada, o grupo ja realizou obras de melhorias na sua
frente com a Av. Procépio Gomes e fara a requalificagdo da calgada no lado lindeiro ao empreendimento,
da Rua Coronel Francisco Gomes, no trecho entre a Rua Sao Paulo € a Av. Procopio Gomes.
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Figura 4.1 - Projeto em andamento de acesso, com faixa de acelera¢do na Av. Procépio Gomes.

Levantamento das condicbes de pavimento, com imagens, considerando as faixas de rolamento, calgadas e
acessibilidade, analise da situagdo atual, da demanda acrescida e do parecer do érgdo responsavel, com proposta de
medidas de prevengao, se necessarias.

3.4.2 DRENAGEM PLUVIAL

Parecer do 6rgao responsavel pela drenagem n?: Oficio SEI n? 0021330726 / 2024

A AID do empreendimento é cortada por dois rios importantes da regiao, o Rio Jaguardo, com maior
impacto no bairro Anita Garibaldi e Centro e o Rio Bucarein, com maior impacto no bairro Bucarein, Itaum,
Floresta e Guanabara. Ambos os rios desembocam no Rio Cachoeira, e pertencem a esta bacia hidrografica.
E notério a influéncia das marés que este rio representa nas manchas de inundagdes da AID, porém o
empreendimento em si nao é afetado pela mancha de inundagéao, confirmado pelo parecer de drenagem
emitido pelo SEINFRA.

23 de 99



i PESQUISA E
Prefeitura de o

Joinville | vrsano

B azimute ‘ m’

ENGENHARIA ATACADISTA

Mapa de Inundagoes Localizagio de Joinvi - SC

Localizacdo do empreendimento

7088000.000

Legenda

r=- Al

L. .. Ralo750m
Limite de bairros
Empreerdimenta
Lev, Hidmgrifics
Farrovia
logradouras

=S|
=
[ Mancha maré 1,6m
||
|

7087000.000

Mancha maré 2,5m
Mancha de Inundacia

SISTEMA DE PROJECAD UNIVERSAL TRANSVERSA DE
MERCATOR - UTH

DATUM SIRGAS 2000 MERIDIANO CENTRAL W51 -
RUSQ 22

azimute
ENGENHARIA

715000.000 7 16000.000

Figura 4.2 - Mapa de mancha de inundagdes.

O empreendimento se conectara a rede publica de drenagem em trés pontos, sendo que a area
existente, construida em 1999 esta conectada na Rua Sao Paulo e a ampliagdo, bem como a expansao do
estacionamento de veiculos e as docas serdo conectadas pela Avenida Procopio Gomes em dois pontos,
nas cotas de fundo 3.839 nas docas e 4.037 proximo a saida de veiculos de pequeno porte.

O projeto de drenagem interno proposto j& segue a orientagéo contida no parecer do SEINFRA, de
ndo se conectar a Rua Coronel Francisco Gomes, se conectando em dois pontos na Rua Procépio Gomes,
e por este motivo, nao sera realizado o as-built da rede executada na Rua Coronel Francisco Gomes.

Todas as vias de acesso do empreendimento possuem rede de drenagem pluvial conectada ao
sistema da cidade e encontram-se em boas condigdes, exceto pelo sistema da Rua Coronel Francisco
Gomes, que se encontram obstruidas e necessitam de manutengao, porém, reforcando, o
empreendimento ndo se conecta a esta via.
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Em relagédo a permeabilidade do solo, o empreendimento contara com um percentual de 14,80%
da sua area permeavel, sendo o restante impermeabilizado. Como forma de mitigar este impacto, e
atendendo a legislagdo municipal, o empreendimento esta dimensionando uma bacia de detengao de
aguas pluviais, conforme o decreto 33.767 de 2019.

De acordo com os parametros definidos pelo decreto, segue abaixo o dimensionamento do
reservatorio

Tabela 3.2 - Dimensionamento do reservatorio de detencao.

Parametro Valor
Cper 0,30
Cimp 0,90
Atote 30.104,40 m?2
Tper,leg 20,00%
Tper,real 14,80%
t 10 min
Qper 0,783 m3/s
Qreat 0,814 m3/s
Qreat > Qperm (i.e., n\lléif)?;)dz;)rl(i)cével)
vconte’r 18’79 m3

O reservatoério de detengéo projetado consiste na instalagao de tubos horizontais interligados por
pocos de visita, de modo a conter o efluente pluvial e permitir a descarga com vazao controlada por
orificio. O volume a ser retido por ao menos 10 minutos é de 18,79 m?3 de agua pluvial dentro do imével e
considera como parametro de céalculo uma intensidade de chuva de 25 anos.

Para além da instalagdo da bacia de retencdo, o empreendimento também fara uso das aguas
pluviais para parte do seu sistema hidrossanitario, no volume de 49.000 litros com cisterna, contribuindo na
mitigacao deste impacto.
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Figura 4.3 - Projeto de drenagem.
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orientado e ja previsto pelos técnicos responsaveis.

como forma de garantir que o empreendimento ndo causard prejuizos a infraestrutura atual.

: ||
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Figura 4.4 - Projeto de drenagem — aproximado na bacia de contencéo.
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Figura 4.5 - Projeto de drenagem aproxmado na area de estamonamento

Resumindo as respostas diretas ao parecer de drenagem, comegando pela conclusdao do mesmo, o
empreendimento ndo fara sua ligacao da rede pluvial interna a Rua Coronel Francisco Gomes, conforme

Paralelamente estara sendo realizado uma investigagao in loco sobre a capacidade do entorno
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O célculo da caixa de detencao pluvial ja segue as leis recomendadas no parecer inicial orientativo.
O projeto e memorial descritivo com todos os calculos e informagdes técnicas serd anexado ao final
deste relatério.
Levantamento da rede de drenagem pluvial, com imagens, considerando a capacidade de absorgdo interna e externa ao

imovel, permeabilidade, andlise da situagdo atual, da demanda acrescida e do parecer do drgdo responsavel, com
proposta de medidas de prevencéo, se necessdrias.

3.4.3 ILUMINAGAO PUBLICA

Rua Sio Paulo - em frente a saida do Fort Av. Procépio Gomes em frente a nova saida do Fort

[N

Iluminacdo publica com LED no lado oposto ao Tluminagdo publica com LED no canteiro central da
empreendimento. avenida, em ambos os sentidos da via.
Rua Coronel Francisco Gomes Area interna do empreendimento

S

ﬁ%—‘.ﬁkﬁ- e \ %

Tluminagdo publica no lado oposto ao empreendimento. Iluminacdo na drea interna do empreendimento. Na
atual drea de docas.
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Todo o entorno € servido da rede publica de iluminagdo e nao havera impactos causados pelo
empreendimento.

Anadlise da situagdo atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevengdo, se necessarias.

3.4.4 REDE DE ENERGIA ELETRICA

Parecer da concessionaria de energia n®: 782032

Na esquina oposta ao empreendimento, na AV. Procépio Gomes, esquina com a R. Coronel
Francisco Gomes, opera a subestacao de energia Joinville [l da CELESC. A mesma atende a regido nas
tensdes 69 kV e 13,8 kV.

O Fort Atacadista opera hoje com 270 funcionérios e uma populagao flutuante de mais de 90 mil
pessoas mensais, em média.

O empreendimento possui um potencial total de 450 kVA e uma demanda de 435kW, consumindo
uma média atual de 174.737 kWh, segundo dados da prdpria concessionaria de energia, CELESC, através
das faturas mensais, tendo seu pico de consumo no verao/outono.

Tabela 3.3 - Consumo de energia atual do empreendimento.

Consumo kW/h| 137.331 | 163.768 | 171.573 | 218.112 | 219.083 | 204.135 | 220.423 | 168.888 | 159.214 | 140.573 | 140.281 | 153.467 | 174.737

Tabela 3.4 - Grafico do consumo.

Consumo de energia kW/h
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As expectativas sdo de ampliar em quase 1/3 a area das operagdes existentes, o que naturalmente
causarao impactos no consumo de energia. A demanda prevista da carga apds a ampliagéo da loja é de
B650kW.

Conforme viabilidade técnica da solicitagdo 782032, a carga solicitada sera liberada mediante a
execucao de obras na rede de distribuicdo elétrica. O Empreendimento devera realizar a troca do padrao
de entrada de energia com o reforgo da rede. Com isto, fica deferido o pedido, apds aprovacao do projeto
elétrico e modificagdes conforme normas da CELESC e vistorias.

Anélise da situagdo atual, da demanda acrescida e do parecer da concessiondria responsavel, com proposta de medidas
de prevengio, se necessarias.

3.4.5 ABASTECIMENTO DE AGUA

Parecer da concessiondria de agua n?: 123/2024 (em anexo no final deste relatério)
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O Empreendimento hoje possui uma média atual de consumo de 385 metros cubicos, segundo dados
através das faturas mensais.

Tabela 3.5 - Consumo de agua atual do empreendimento.

Consumo m? 363 335 437 482 426 361 348 344 318 405 421 381 385

Tabela 3.6 - Grafico do consumo.

Consumo de dgua em metro cubico
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A ampliagao da area construida e do nimero de funcionarios para 400, elevard o consumo diario de
agua para 20ms, resultando em aproximadamente 600 m® mensais, que resultou em uma analise da
viabilidade técnica POSITIVA, sem a necessidade de obras

Anadlise da situagdo atual, da demanda acrescida e do parecer da concessionaria responsavel, com proposta de medidas
de prevengéo, se necessarias.

3.4.6 ESGOTAMENTO SANITARIO

Parecer da concessiondria de esgoto n?: 123/2024 (em anexo no final deste relatério)

Segundo a Norma NBR 9.649/1986 “Projeto de redes coletoras de esgoto sanitario -
Procedimento” considera 80% o valor do coeficiente de retorno para o esgoto. Dessa forma, com base no
consumo de agua apresentado no item 3.4.5, tem-se:

» Coeficiente de retorno: 0,80;

» Estimativa do consumo de agua: 20.000 litros/dia;
» Geragdo de esgotos: 20.000 x 0,8 = 16.000 litros por dia ou 16 m3¥/dia.

O empreendimento se encontra na area atendida pelo servico municipal de tratamento de esgoto
sanitario.

A ampliagao da area construida e do nimero de funcionarios para 400, elevara a contribui¢cdo de
esgoto diario para 16m?, e a analise da viabilidade técnica foi POSITIVA, sem a necessidade de obras

Anélise da situagdo atual, da demanda acrescida e do parecer da concessiondria responsavel, com proposta de medidas
de prevengéo, se necessarias.

3.4.7 COLETA DE RESIDUOS

O empreendimento esta inserido na regido de atendimento pela empresa concessionaria
responsavel pelas coletas de residuos organicos e reciclados (empresa ambiental), porém o
empreendimento faz o recolhimento dos seus residuos de forma particular com outras empresas, sendo a
empresa Ecoeficiéncia a responsavel pela coleta dos residuos orgénicos e a empresa Almeida
responsavel pelos residuos reciclaveis.
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Na Tabela a seguir é possivel verificar os quantitativos dos residuos organicos e reciclados
gerados pelo empreendimento.

Tabela 3.7 - Residuos organicos/ reciclados.

Papeldo (KG) 20.835 | 21.000 | 21.430 | 23.379 11.807 18.730 | 20.294 | 20.465 24.170 | 20.234

Plastico (KG) 2.705 3.045 2.590 3.085 1.278 2.657 2.989 2.350 3.584 2.698
Res. Org. (KG) 30 29 26 25 23 23 17 22 17 24

Desta forma, a ampliacdo do empreendimento nao ira acrescentar na demanda da concessionaria
responsavel, sendo ja a solucdo de utilizar empresas privadas para coleta uma medida de mitigacdo do
problema utilizada pela empresa.

Anadlise da situagdo atual, da demanda acrescida e do parecer da concessionaria responsavel, com proposta de medidas
de prevengio, se necessarias.

3.4.8 OUTROS EQUIPAMENTOS URBANOS

N/A

Anadlise de outro tipo de equipamento urbano relevante ao empreendimento, se necessario

3.5 SEGURANCA PUBLICA

O Bairro Bucarein concentra trés postos de segurancga publica de Joinville, que sdo uma unidade da
52 Regido da Policia Militar de SC, uma unidade da Delegacia de protecdo a Crianca, Adolescente, Mulher
e ldoso e outra da Companhia de patrulhamento Tatico — 8° Batalh&o de Policia Militar, estas duas ultimas
na Rua Sao Paulo, um dos limites do imdvel,

No bairro também funciona um dos cinco CONSEGs de Joinville — que sédo os Conselhos
Comunitarios de Seguranga, que é um projeto do estado de Santa Catarina que visa aumentar a
integracao das forgas de seguranga com as agdes e engajamento da comunidade em torno da seguranga
publica e da participagao social.

Embora nao diretamente ligado a seguranga publica, no bairro operam dois Centros de Apoio
Psicossocial e ajudam a fortalecer os tratamentos a drogas, alcool e outros problemas sociais.

Um bairro, uma regido, uma rua, pode ser considerada segura por diversos fatores como
econdmicos, sociais, presenca de policiamento e outras formas de vigilancia, como também como este
espaco é utilizado, e em quais horarios.

Naturalmente, os problemas gerados pela falta de seguranca publica sdo questdes complexas e
que envolvem diversos fatores, como econémicos, sociais, entre outros, que em grande medida as
solugbes ou mitigagdes estao distantes das possibilidades da esfera privada, porém o grupo reforgara seu
sistema de monitoramento por cAmeras, seguranga patrimonial e mantera iluminacao prépria para as
areas de divisa nos periodos noturnos.

Sera estabelecida uma aproximagao com o CONSEG, moradores da regido e a policia militar,
dado o relato de alguns moradores da regido, para buscar mais solugées que tragam seguranga para o
entorno.

O empreendimento, apesar de focado em um uso especifico, comercial, ele possui um horario de
funcionamento bastante amplo e em todos os dias da semana, o que contribui para um aumento do fluxo
de pessoas na regiao, que segundo alguns urbanistas, como Jane Jacobs e lan Gehl, geram uma maior
sensacao de seguranca, e para reforcar este aspecto, se propdem a requalificacdo da calgada no lado
lindeiro ao empreendimento, da Rua Coronel Francisco Gomes, no trecho entre a Rua S&o Paulo e a Av.
Procopio Gomes.

Em mais uma mitigacao do problema pelo empreendimento, para além da prépria geracao de
empregos, que naturalmente € positivo no combate a vulnerabilidade social que pode levar a problemas de
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segurancga publica, é a atuacédo do Fort Atacadista com o projeto do troco solidério, que facilita e estimula a
doagao de valores dos préprios consumidores para instituicdes de caridade escolhidas pela prépria
populagdo e com alternancia, e que desde 2007 ja somou mais de R$ 5 milhdes destinados a este fim.

Anadlise da situagdo atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevengdo, se necessarias.

3.5 ECONOMIA

Joinville, a maior economia do estado de Santa Catarina com um PIB em 2020 de mais de R$ 36
bilhdes, possui mais de 40% da sua economia formada pelo setor de servigos, e 26,53% pela industria.

O empreendimento, enquadrado nessa fatia de servigos e operando desde 1999, ja contribui para
a economia sob diversos aspectos, direta ou indiretamente, gerando tributos municipais, estaduais e
federais.

Quanto a geragao de empregos, o empreendimento possui hoje empregado de forma direta 270
funcionarios divididos em trés turnos, e planeja ao concluir a ampliagdo possuir 400 funcionarios.

A prépria construcao ja edificada e sua ampliagdo também movimenta um importante setor para
qualquer economia, o da construgéo civil, além de outros segmentos especificos para montar toda a
infraestrutura de um supermercado, como de freezers, geladeiras expositoras, condicionadores de ar, etc.

O Empreendimento tem uma proposta de através do armazenamento em atacado permitir a
compra em maior escala, o que garante uma competicdo por precos mais baixos para a populagdo
consumidora. Esta estratégia é positiva tanto para os fornecedores, que vendem seus produtos em escala,
diminuindo custos de logistica, como também para a populagéo, que tem acesso aos produtos a um prego
acessivel.

Em resumo, quanto a economia, o bairro e a cidade possuem uma estrutura consolidada, com
aptidao para o comércio, e o0 empreendimento contribui de forma positiva para a cidade e para o entorno
nos mais diversos niveis como na geragao de emprego durante implantacdo e operacao, na geragédo de
receitas e impostos e no modelo de negdcio com preco mais acessivel para a populacao.

Andlise da situagdo atual e do impacto que o empreendimento causara na economia local, considerando sua instalagdo
e operagdo, com proposta de medidas de prevengao, se necessarias.

3.7 VALORIZACAO IMOBILIARIA

A valorizacao imobiliaria, em resumo, € um processo de alteragéo do valor pelo mercado sobre os
iméveis, que podem ser influenciados por diversas questdes como infraestrutura basica, seguranga,
trafego, ruido, localizacao, legislacao, mudangas econdmicas, etc.

Uma vez que o empreendimento se encontra instalado no local desde 1999, foi utilizado o0 mesmo
como parametro para o estudo, porém os demais empreendimentos da rede, nos bairros Aventureiro e
Costa e Silva também possuem intenso fluxo de moradores locais, que se beneficiam da implantagéao
destes nas suas regides, fazendo com que impacte positivamente na sua qualidade de vida e
consequentemente agregue valor a regido.

Conforme foi observado através do mapa de uso do solo, no tépico 3.1, a presenga da linha férrea
e do Rio Cachoeira como escoadores da produgéo e trocas comerciais da cidade, concentraram durante
décadas atividades industriais, comerciais e de servi¢os de grande porte nesta regido, para além das
habituais moradias de baixa densidade. Porém, nas uUltimas décadas, seja pelas mudangas de
zoneamento, fortalecimento do transporte rodoviério e também por questées econémicas, muitas destas
areas contiguas encontram-se inoperantes e pouco exploradas, e com predominancia ainda, quanto a
parte habitacional, de edificagdes de baixa densidade, porém com um processo de verticalizacdo em
andamento, ainda que de menor proporc¢ao, conforme observamos nas figuras a seguir, de 2012 e de
2023.
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Figura 3.1 - Imagem aérea — situacdo em 2012, 13 anos apés a instalagdo do empreendimento e 11 anos
antes da data atual.

Figura 3.2 - Imagem aérea — situagéo atual.

Fonte: Google Earth - Data da imagem: 22/05/2023
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Segundo Santana (2017), o bairro Bucarein recebeu um certo impacto da primeira onda de
verticaliza¢do da cidade, em 1980, porém a partir da década seguinte esse processo se voltou a orientar
para a por¢ao norte da cidade. A situacédo atual do mercado demonstra um novo interesse nesta regiao,
pois segundo uma analise mercadoldgica dos clusters do mercado imobiliario de Joinville, o Bucarein esta
na lista dos bairros que possuem a segunda maior concentragdo de langamentos e oferta atual da cidade,
junto com Anita Garibaldi, Floresta, Guanabara e ltaum, justamente os bairros que englobam a AID.

Levando em consideragéo todos estes aspectos acima citados, somando ainda aos problemas de
seguranca publica que foram tratados no topico especifico, e que serdo ainda discutidos entre a
comunidade para uma melhoria neste aspecto, considera-se que o empreendimento ndo tenha contribuido
negativamente, de forma isolada ou significativa no entorno no que tange a processos de gentrificagao ou
desvalorizagdo imobiliaria. Pelo contrério, a sua operagéo por trés décadas e a atual solicitagédo de
ampliagao do supermercado sinalizam uma sélida relagéo positiva com os moradores da regido, indicando
uma valoriza¢do saudavel dos imdveis na regido, sem impactos abruptos para a populagéo do entorno,
sendo importante para outros segmentos da economia.

E como forma de tornar ainda mais positiva a presenca do supermercado no bairro, se propdem a
requalificagdo da calgada no lado lindeiro ao empreendimento, da Rua Coronel Francisco Gomes, no
trecho entre a Rua Sao Paulo e a Av. Procépio Gomes.

Anadlise da situagdo atual e do impacto que o empreendimento causara no entorno, comparando a empreendimentos
similares implantados em outras localidades e considerando possivel gentrificacdo, com proposta de medidas de
prevengao, se necessarias.
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4. IMPACTO VIARIO

4.1 SISTEMA VIARIO

A proposta de ampliagdo do empreendimento provoca mudangas no layout de acesso ao
empreendimento. As entradas da Rua Sdo Paulo e Rua Coronel Francisco Gomes serdo mantidas e sera
acrescentada um acesso para clientes pela Avenida Procépio Gomes, conforme figura a seguir.

Figura 4.6 - Layout da expans&o do empreendimento. Fonte: Autor.

O acesso as docas sera separado do publico normal, os caminhbes poderdo acessar ao
empreendimento por meio de uma faixa de desaceleragéo, evitando redug¢édo da velocidade na pista, e
ficarao acomodados dentro do emprendimento, pois existird 16 vagas carga e descarga projetadas.

As principais vias do entorno do empreendimento sdo indicadas na Figura 4.2.
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De acordo com o Cédigo de Transito Brasileiro em seu Art. 60, as vias urbanas abertas a
circulagao sao classificadas por sua utilizacao em: de transito rapido, arterial, coletora ou local.

O Plano de Mobilidade de Joinville corrobora com este conceito e o aprimora pela correlagéo entre
categoria das redes, classe das vias, dentre outras caracteristicas, sendo, portanto, rotuladas como vias:
de Contorno, de Acesso, Principais, Secundarias, Locais e de Pedestres, a depender das caracteristicas
funcionais, operacionais e fisicas que melhor descrevem o trecho de interesse. O quadro apresentado na
Figura 4.3 foi disponibilizado no Plano de Mobilidade do municipio (IPPUJ, 2016), e resume os parametros
associados a classificacao.
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Figura 4.8 - Classificacao das vias de acordo com o IPPUJ (2015).

Dessa forma, tem-se que a Avenida Procopio Gomes é uma das principais vias conectando a Zona
Sul a Norte de Joinville, se enquadrando na categoria de uma via arterial, atuando, portanto, como uma via
de ligacao entre bairros. A figura apresentada na sequéncia ilustra o local, composta por duas faixas de
rolamento no sentido norte e duas faixas no sentido sul, ambas pavimentadas, sinalizadas, com espaco

para estacionamento e passeio. A velocidade permitida é de 60 km/h (Figura 4.4).
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Figura 4.9 - Av. Procépio Gomes. Fonte: Google Earth

A Avenida Procépio Gomes encontra-se com a Rua Coronel Francisco Gomes em uma intersegao
semaforizada, proxima ao futuro empreendimento, apresentada na Figura 4.5.

% : “

B

ntersecdo ruas Coronel Francisco Gomes e Av. Procépio Gomes. Fonte: Google Earth.

Figura 4-1..10 -1

A rua Sao Paulo é definida como via arterial, sendo parte da principal estrutura viaria da cidade,
que permite articulagcao e deslocamento entre bairros. A via é pavimentada, composta por duas pistas de
veiculos e uma faixa exclusiva de 6nibus em grande parte de sua extensao, a velocidade regulamentar é
de 60 km/h e conta com passeio conforme demonstra a Figura 4.6.

Figura 4.11 - Rua Sio Paulo em frente ao empreendimento Fonte: Google Earth.

A rua Sao Paulo encontra-se com a Rua Coronel Francisco Gomes em uma interse¢ao
semaforizada, na esquina com o empreendimento do estudo, apresentada na Figura 4.7.
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Figura 4.12 - Interse¢do rua Sao Paulo e rua Cel. Francisco Gomes. Fonte: Google Earth.

Nas intermediacoes, tem-se ainda a rua Coronel Francisco Gomes, caracterizada como uma via
secundaria e coletora, esta via entre a rua Sao Paulo e a Av. Procopio Gomes, é composta por uma via de
duplo sentido, de paralelepipedo, passeio em ambos os lados, velocidade regulamentar de 40 km/h, com
permissao de estacionamento em ambos o0s lados para veiculos demonstrada na Figura 4.8.

Ja entre a Avenida Getulio Vargas e a rua Sao Paulo a rua Cel. Francisco Gomes apresenta via de
sentido Unico, composta por uma via de paralelepipedo, possibilidade de estacionamento em ambos os
lados, e duas faixas de rolamento (Figura 4.9).
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Figura 4.14 - Rua Cel. Francisco Gomes, entre a Av. Proc6pio Gomes e a Rua Séo. Fonte: Google Earth. Fonte:
Google Earth.

Ao Norte temos o entroncamento da Rua Sao Paulo com a Rua Inacio Bastos, onde a rua Inécio
Bastos é composta por 3 pistas de rolamento, além de ciclofaixa. A imagem a seguir demonstra este
entroncamento semaférico.

Figura 4.15 - Intersecao Semafdrica da Rua Inacio Bastos com Rua Sao Paulo. Fonte: Google Earth.

As Travessias de pedestres estao localizadas nos entroncamentos da rua Sao Paulo com a rua
Coronel Francisco Gomes, no entroncamento da Av. Procépio Gomes como a Rua Coronel Francisco
Gomes. Ha também uma travessia de pedestre localizada na frente do Forte Atacadista na Rua Sédo Paulo
(Figura 4.10).
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Figura 4.16 - Travessias de pedestres préximas ao empreendimento. Fonte: Google Earth.

Levantamento das condigbes, com imagens, considerando as segoes, diretrizes vidrias existentes e mobilidade.

41 de 99



azimute ‘ m’

ENGENHARIA ATACADISTA

Prefeitura de | PESQUISAE
Joinville | tiewo

4.2.1 CONTAGEM DE TRAFEGO

Mapa de contagem trafego

nos horarios de maiores movimentos na manh3, inicio e fim de tarde.

posto considerado na contagem.

Localizacao de Joinville - SC

Localizacio do empreendimento

Para obtencdo dos dados, as intersecdes de interesse foram registradas por meio de filmagens

As contagens foram realizadas entre os dias 08/02/23 e 09/02/23 para o posto de contagem 01 e
02, ja para o posto 03 foram realizadas contagens nos dias 07/03/24 e 12/03/24. As figuras a seguir
demonstram a localiza¢do dos pontos de contagem supracitados, assim como 0os movimentos de cada

SISTEMA DE FROJEGAD UNIVERSAL TRANSVERSA DE
. MERCATOR - UTM
DATUM SIRGAS 2000 MERIDIAND CENTRAL Wil -
FUSO 22
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Figura 6.3 - Posto 03. Fonte: Google Earth.
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Figura 6.4 - Movimentos 1 e 2 do Posto 01. Fonte: Google Earth.

44 de 99



B azimute
ENGENHARIA

Prefeitura de

2 Joinville

PESQUISA E
PLANEJAMENTO
URBANO

A

8

=y wnmmi:iy

L

.

(S

45 de 99



ENGENHARIA ‘ m ’

ATACADISTA

# (- Prefeitura de

Joinville

PESQUISA E
PLANEJAMENTO
URBANO

L“.j ."- 3

IS -
=T

,( # i 3

Figura 6.8 - Movimentos 10,11 e12 do Posto 02. Fonte: Google Earth.
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Figura 6.13 - Movimentos 05,06,07 e 08 (Travessia de pedestres). Fonte: Google Earth.

Mapa demarcando, no minimo, o empreendimento, vias de acesso e pontos de contagem de trafego, com indicagédo do
norte, escala grafica e legenda. Contagem de meios motorizados e ndo motorizados, em, no minimo, 2 (dois) pontos,
considerando todos os sentidos de deslocamento, no horario de pico de 3 (irés) dias uteis distintos e tipicos, evitando
férias escolares e feriados.

Os pontos escolhidos se justificam na medida em que o empreendimento direciona e recebe fluxos
através de seus acessos para estas ruas avaliadas (Rua Sao Paulo, Rua Coronel Francisco Gomes e Av.
Procépio Gomes), sendo complementados pelo ponto 3, que avalia os fluxos de um importante cruzamento
da regido, bastante pr6ximo, na esquina da Rua Sao Paulo com a Rua In4acio Bastos, solicitado inclusive
como complementacao pela prefeitura.

E destas vias, somente a Rua Coronel Francisco Gomes nédo é considerada uma via arterial, porém
todos os pontos analisados possuem conversdes ou partem de ao menos uma via arterial, o que torna a
necessidade da contagem nestes pontos ainda mais relevante.

As planilhas foram modificadas apenas no aspecto do pedestre, por conta dos fluxos serem
relativamente diferentes, sendo contabilizados em planilhas separadas ao final de cada ponto de contagem.

Justificativa técnica para a localizagdo dos pontos de contagem de trafego.
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"5“5' Prefeitu[a de
2 Joinville

Ponto 01 - Sentido de deslocamento: Fluxo 01

Data: 08/02/23  Quarta-feira

Modal | o645 0700 | 07-15 | 07:30 | 07:45 06:00 | manna | 11-15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 125 12:30| 12:45 | 15:00 | tarde | 1715 17:30| 1745 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1645  16:00| natie | Med2
caros | 169 | 445| 357| 350 | 340| 211| 1872| 192 244| 252| 246| 238| 251 | 226| 241| 1890 | 243 | 246| 257 | 234| 244 | 308| 246| 258| 2036| 1933
pewos | o ol 2/ 1| 2/ 2/ 7/ 10| 9f e 3 1| 1| 5 8 43 4 6 2| 2/ 2| 7| 1| of 24, 25
Motos 68| 102| 87| 82| 102| 97| 538| 44| 39| 36| 42| 51| 40| 41| 60| 353| 40| 35| 46| 60| 65| 70| 44| 48| 408 433
Bicicleta 8| 15| 21| 17| 20| 18| 99| 7| 5| 3| 9| 12| 11| 4| 5 56 8 20| 21| 19| 28| 21| 19| 15 151 102
Data: 09/02/23  Quinta-feira
Modal |0735 07:30 | 07:45 | 06:00 |08-15 | 06.30 | manh | 1115 | 1130 | 1145 | 1200 | 25 1230 | 1245 | 1500 | tarcie | 17-15| 17:30| 1745 15:00| 18:15 | 18:30| 18:45  18:00| nofie | Méda
caros | 334 | 380| 376| 337 | 346| 275| 2048 | 227 | 224| 224 | 219| 246| 250| 230| 278| 1898 | 212| 274| 239 | 238| 266 | 253 236| 244 | 1962 1969
pooues | 2| 2| 2| 4| 3 4 17 s/ 7, 7| 8 3 2| 1 8 4| of 2/ of of 1| 2f 1 1| 7| 22
Motos 87| 65| 90| 85|102| 111| 540| 43| 37| 57| 57| 39| 37| 48| 51| 369| 51| 34| 61| 63| 65| 42| 48| 47| 411 440
Boceta | 10 | 9 | 17 [ 19 |11 |13 | 79/12 | 7 | 3 | 9 | 9 |11 | 7 | 3 61/ 8 | 23| 25| 17| 20| 24| 20| 12| 149 96
Data: / / -feira

Modal |0735 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08-15 | 08:30 | manh | 1115 | 130 | 1145 | 1200 | 1215 | 1230 | 1245 | 1500 | tarce | 1715 | 17:30| 1745 | 16:00 1615 | 18:30| 1845 1600 nofe | Media
Carros

Veiculos

Pesados

Motos

Bicicleta

TOTAL | 678 1023 952| 895 926| 731| 5200| 540 572| 588 | 593| 599| 603| 562| 654 | 4711| 566 640| 651 | 633| 691| 727 615| 625| 5148| 5020
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Ponto 01 - Sentido de deslocamento: Fluxo 02
Data: 08/02/23  Quarta-feira
Modal 06:30 | 06:45 | 07:00 | 07:15|07:30 | 07:45| Total |11:00|11:15|11:30|11:45|12:00|12:15|12:30|12:45| Total |[17:00|17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30(18:45| Total Média
06:45|07:00(07:15|07:30 | 07:45 | 08:00 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | tarde |[17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45(19:00| noite
Carros 6| 12| 16| 11 15| 14 74 20 9| 16| 11 23| 17| 21 14 131 22| 32| 25| 22| 22| 22| 32| 23| 200 135
Veicul
PZ'S?dgz 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 0 1 0 4 0 0 1 0 0 0 0 0 1 2
Motos 1 2 1 2 3 2 11 0 1 3 1 2 1 0 8 2 1 1 2 3 1 1 14 11
Bicicleta 0 1 0 0 1 0 2 1 1 1 1 0 0 1 5 1 1 0 1 1 1 1 9 5
Data: 09/02/23  Quinta-feira
Modal 07:00|07:15{07:30 | 07:45|08:00 | 08:15| Total |11:00|11:15|11:30|11:45|12:00|12:15|12:30|12:45| Total [17:00|17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30(18:45| Total Média
07:1507:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | tarde |[17:15|17:30(17:45|18:00|18:15|18:30|18:45(19:00 | noite
Carros 41 10 9 14| 11 12 60| 22| 12| 10| 21 20 11 13| 10| 119| 25| 31 23| 18| 29| 30| 25| 25| 206 128
Veicul
PZ'S?dgz 0 1 0 0 1 0 2 0 3 1 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2
Motos 1 1 2 3 3 2 12 2 0 2 4 3 1 2 3 17 1 6 1 2 1 1 6 21 17
Bicicleta 0 0 1 1 2 0 4 1 2 0 2 2 1 0 2 10 0 1 1 2 2 11 10 8
Data / -feira
Modal 07:0007:15(07:30 | 07:45|08:00 | 08:15| Total |11:00|11:15|11:30|11:45|12:00|12:15|12:30|12:45| Total |17:00|17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45 To_tal Média
07:15|07:30 | 07:45|08:00 [ 08:15 | 08:30 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15(12:30 | 12:45|13:00 | tarde |17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45|19:00| noite
Carros
Veiculos
Pesados
Motos
Bicicleta
TOTAL 12| 27| 29| 31 36| 30| 165| 46| 29| 30| 42| 51 32| 38| 30| 298| 51 71 52| 46| 63| 59| 62| 58| 462 308

PESQUISA E
PLANEJAMENTO
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Ponto 01 - Sentido de deslocamento: Fluxo 03

Data: 08/02/23  Quarta-feira

Modal 06:30 | 06:45 | 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45| Total |11:00|11:15(11:30|11:45|12:00(12:15|12:30|12:45| Total |17:00(17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45| Total Média
06:45|07:00 [07:15|07:30 | 07:45 | 08:00 | manha | 11:15{11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | tarde |17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45|19:00| noite

Carros 13| 29| 22| 25| 19| 28| 136| 25| 32| 27| 20| 26| 11| 16 7| 164| 27| 34| 25| 29| 26| 40| 32| 19| 232 177

Veicul

yelowos | o/ o/ 1| of of 1 2 3 of 1| 3 2/ of o o 9 of of of 1 of of of o 1 4
Motos 1 o o o 2 2| s 4 1 1| 1 o 2 5/ 4 18 2/ 4/ 5 8 5 2| 2 1| 29 17
moceta | O 0 1| 3/ of 1 s/ 1 1| o 2| o 1| 2/ 1| 8 2| 1| of 5 of o 1| o 9 7

Data: 09/02/23  Quinta-feira

07:00 | 07:15(07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15| Total |11:00(11:15|11:30|11:45|12:00|12:15|12:30|12:45| Total |17:00(17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45| Total

Modal 07:1507:30 [ 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | manha | 11:15|11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | tarde |17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45|19:00| noite EETES

Carros 13| 26| 28| 24| 22| 27| 140 21| 18| 26| 25| 22| 21| 16| 24| 173| 23| 27| 35| 30| 23| 22| 24| 21| 205 173

Veicul

ng‘ia“dgz 1 0 0 0 1 2 4 2 0 0 0 1 1 3 2 9 0 2 0 0 0 0 0 0 2 5

Motos 2 1 2 3 3 4 15 1 2 4 2 1 2 4 1 17 3 2 0 5 2 1 0 1 14 15

Bicicleta 0 0 1 1 1 2 5 3 0 0 2 1 3 1 1 11 1 3 1 6 0 1 1 0/ 13 10
Data: / / -feira

Modal 07:00|07:15{07:30 | 07:45|08:00 | 08:15| Total |11:00|11:15|11:30|11:45|12:00|12:15|12:30|12:45| Total [17:00|17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30(18:45| Total Média

07:1507:30 [ 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | manha | 11:15|11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15| 12:30 | 12:45|13:00 | tarde |17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45|19:00| noite

Carros

Veiculos
Pesados

Motos

Bicicleta

TOTAL
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Ponto 01 - Sentido de deslocamento: Fluxo 04
Data: 08/02/23  Quarta-feira
Modal 06:30 | 06:45 | 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45| Total |11:00|11:15[11:30|11:45|12:00 [12:15|12:30 | 12:45| Total |[17:00(17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45| Total Média
06:45|07:00(07:15|07:30 | 07:45 | 08:00 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | tarde |[17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45(19:00| noite
Carros 7| 12| 18| 26| 17| 17 97| 32| 26| 20| 34| 26| 22| 23| 19| 202| 36| 30| 28| 39| 49| 45| 29| 32| 288 196
Veicul
Pg';“dgz 3 0 0 1 1 1 6 1 0 2 2 0 0 0 0 5 0 1 0 0 0 0 1 0 2 4
Motos 1 0 0 0 3 1 5 6 4 5 0 3 1 3 2 24 3 4 6 3 6 7 3 2 34 21
Bicicleta 0 1 P 1 2 3 9 1 0 2 1 2 4 1 5 16 1 0 1 0 2 3 1 2 10 12
Data: 09/02/23  Quinta-feira
Modal 07:00|07:15{07:30 | 07:45|08:00 | 08:15| Total |11:00|11:15|11:30|11:45|12:00|12:15|12:30|12:45| Total [17:00|17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30(18:45| Total Média
07:1507:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | tarde |[17:15|17:30(17:45|18:00|18:15|18:30|18:45(19:00 | noite
Carros 5 10| 1e| 18| 29| 32| 110, 17| 32| 22| 21| 22| 23| 20| 31 188| 34| 34| 36| 30, 38| 43| 34| 18| 267 188
Veicul
Pg';“dgz 0 0 0 1 3 0 4 1 0 0 1 0 0 1 1 4 1 0 0 0 0 1 0 0 2 3
Motos 0 0 1 2 2 1 6 4 3 3 4 6 2 2 3 27 2 6 5 6 7 3 4 0 33 22
Bicicleta 0 0 1 0 2 3 6 1 0 2 1 2 2 0 1 9 3 2 1 3 1 2 1 3| 16 10
Data: / / -feira
Modal 07:0007:15(07:30 | 07:45|08:00 | 08:15| Total |11:00|11:15|11:30|11:45|12:00|12:15|12:30|12:45| Total |17:00|17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45 To_tal Média
07:15|07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | manha | 11:15[11:30 | 11:45 [12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde |17:15|17:30|17:45|18:00|18:15(18:30|18:45|19:00| noite
Carros
Veiculos
Pesados
Motos
Bicicleta
TOTAL 16| 23| 38| 49| 59| 58| 243| 63| 65| 56| 64| 61| 54 50| 62| 475| 80| 77| 77| 81| 103| 104| 73| 57| 652 456
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Ponto 01 - Sentido de deslocamento: Fluxo 05
Data: 08/02/23  Quarta-feira
Modal 06:30 | 06:45 | 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45| Total [11:00(11:15|11:30|11:45|12:00|12:15|12:30 |12:45| Total |[17:00|17:15[17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45| Total Média
06:45|07:00(07:15|07:30 | 07:45 | 08:00 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | tarde |[17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45(19:00| noite
Carros 3 3 8 2 5/ 10 31 18| 16| 29| 20| 27| 23| 22| 12| 167| 25| 14| 17| 20| 24| 20, 12| 19| 151 116
Veicul
Pg's‘i:dgz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1
Motos 0 1 0 1 1 2 3 1 1 2 4 2 25 3 1 4 2 6 1 24 18
Bicicleta 0 1 0 2 3 2 1 1 2 5 3 2 21 1 0 1 1 1 1 10 13
Data: 09/02/23  Quinta-feira
Modal 07:00|07:15{07:30 | 07:45|08:00 | 08:15| Total |11:00|11:15|11:30|11:45|12:00|12:15|12:30|12:45| Total [17:00|17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30(18:45| Total Média
07:1507:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | tarde |[17:15|17:30(17:45|18:00|18:15|18:30|18:45(19:00 | noite
Carros 7 4 6 4 8| 10 39 18| 19| 19| 27| 22| 25 13| 18| 161| 21 17| 20 9/ 25| 17| 18| 12| 139 113
Veicul
Pg's‘i:dgz 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Motos 0 0 1 0 0 1 2 1 5 3 2 2 4 3 1 21 3 4 1 3 3 2 1 19 14
Bicicleta 1 0 1 2 0 2 6 1 0 4 2 3 5 4 3 22 1 1 1 1 0 1 0 7 12
Data / -feira
Modal 07:00|07:15{07:30 | 07:45|08:00 | 08:15| Total |11:00|11:15|11:30|11:45|12:00|12:15|12:30|12:45| Total [17:00|17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30(18:45| Total Média
07:15|07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | manha | 11:15[11:30 | 11:45 [12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde |17:15|17:30|17:45|18:00|18:15(18:30|18:45|19:00| noite
Carros
Veiculos
Pesados
Motos
Bicicleta
TOTAL 11 9| 16| 11 17| 27 91| 43| 43| 64| 56| 61| 67| 50| 38| 422| 54| 37| 46| 38| 56| 46| 40| 34| 351 288
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Ponto 01 - Sentido de deslocamento: Fluxo — Faixa de Pedestre (Intersecao Rua. Cel. Francisco Gomes x Rua Sao Paulo)

Data: 08/02/23  Quarta-feira
Modal |05 07:00 07115 07:30 07:45 | 06:00 | manh | 1115 | 1130 | 1145 | 1200 | 25 | 1230 | 1245 | 1500 | tarcie | 17-15| 17:30| 1745 16:00| 18:15 | 18:30| 18:45  18:00| nofie | Média
Fluxo W 3 2 5 4 2 1 17 1 1 2 1 2 1 3 5 16 7 6 5 5 7 6 9 7 52 28
Fluxo A 1 1 4 5 6 2 19 2 1 1 2 1 3 2 3 15 5 4 5 5 2 9/ 10 7 47 27
Fluxo S 2 6 5 3 4 23 2 1 1 2 3 2 1 4 16 7 8| 11 7 7 6 4 5 55 31
Fluxo D 1 4 2 5 3 17 1 2 4 5 1 2 3 1 19 3 3 4 4 5 7 5 6 37 24
Data: 09/02/23  Quinta-feira
Modal |073207:30 | 07:45 | 08:00 | 08-15 | 08.30 | manh | 1115 | 1130 | 1145 | 1200 25 | 1230 | 1245 | 1500 | tarcie | 17-15| 17:30| 1745 15:00| 18:15 | 18:30| 18:45  18:00| nofie | Média
Fluxo W 1 4 7 6 4 1 23 3 0 1 2 0 2 3 4 15 5 8 3 6 5 7 7 8 49 29
Fluxo A 1 2 2 8 5 6 24 2 2 0 5 3 4 0 2 18 9 3 5 4 1 8 9 5 44 29
Fluxo S 2 2 5 5 4 5 23 1 1 0 2 3 1 2 4 14 6 9| 12 8 8 5 3 5 56 31
Fluxo D 0 1 5 4 5 5 20 2 4 3 3 0 4 5 0 21 1 2 4 2 4 6 5 4 28 23
Data: / -feira
Mo L] o] 5| 5| 01| 1| ] v | 738 ] 7 ] e ] ] s | e
Fluxo W
Fluxo A
Fluxo S
Fluxo D
TOTAL | 11| 17| 38| 39| 34| 27| 166| 14| 12| 12| 22| 13| 19| 19| 23| 134| 43| 43| 49| 41| 39| 54| 52| 47| 368 222

PESQUISA E
PLANEJAMENTO
URBANO
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Ponto 02 - Sentido de deslocamento: Fluxo 06
Data: 08/02/23  Quarta-feira
Modal |06:30|06:45|07:00 |07:1507:30 | 07:45 | Total |11:00 11:15|11:30 11:45|12:00 |12:15|12:30 | 12:45  Total |17:00|17:15|17:30|17:45 | 18:00 | 18:15|18:30 18:45  Total | /.
06:45 | 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | manha | 11:15|11:30 | 11:45 [ 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde |17:15[17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45|19:00 | noite
Carros 113 | 188| 196| 254 | 203 | 195| 1149| 262 | 269| 232 | 225| 287 | 239| 276| 247 | 2037 | 276 | 258 | 227 | 256| 236| 280| 288 | 232| 2053 1746
pefowos | 2| 3| 4| 4| 3| 5 21| 16| 6| 13| 8 4 5 5 4 e 5 6 5 5 5 2/ o 3 31 38
Motos 17| 24| 34| 39| 28| 43| 185| 53| 44| 40| 57| 66| 50| 35| 42| 387| 89| 113| 107| 142| 118| 125| 86| 70| 850 474
Bicicleta 5 8| 13| 15| 14| 10 65 9| 13| 11| 15| 13| 12| 10 7 90 9| 12| 11| 11| 22 8 8 6 87 81
Data: 09/02/23  Quinta-feira
Modal |07:00|07:15/07:30 |07:45 08:00 | 08:15 | Total |11:00 11:15|11:30 11:45|12:00 |12:15|12:30 | 12:45  Total |17:00|17:15|17:30|17:45 | 18:00 | 18:15|18:30 18:45| Total | /.
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | manha | 11:15 |11:30 | 11:45 [ 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde |17:15[17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45|19:00 | noite
Carros 113 | 163 | 233| 238| 178| 202| 1127 | 262| 261| 253 | 218 | 230| 217| 268| 254 | 1963 | 291 | 295| 240| 245| 277 | 242| 283 | 295| 2168 1753
Veicul
Posade | 3| 8 2/ 0 5 7, 25 8 8 9 9 13 5 7, 1| 60| 5/ 2| 5/ | 1| 2| 2| 1| 19| 35
Motos 16| 23| 29| 43| 36| 33| 180| 47| 36| 55| 48| 56| 54| 42| 40| 378| 99| 126| 126| 120| 162| 106| 69| 67| 875 478
Bicicleta 8 [12 |14 |16 | 16 | 7 73 8 |14 |15 |17 (12 | 14 | 10 | 4 94 6 12| 15| 12| 19| 12| 12 3| 91 86
Data: / -feira
Modal |07:00|07:15|07:30 |07:45 | 08:00 | 08:15| Total |11:00|11:15|11:30 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45| Total |17:00|17:15 17:30|17:45 | 18:00 | 18:15| 18:30 | 18:45| Total | <o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 [ 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde |17:15[17:30(17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45|19:00 | noite
Carros
Veiculos
Pesados
Motos
Bicicleta
TOTAL | 277 | 429| 525| 609 | 483 | 502 | 2825| 665| 651 | 628 | 597 | 681| 596| 653 | 599| 5070| 780 | 824 | 736| 792| 840 | 777 | 748| 677| 6174 4691
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Ponto 02 - Sentido de deslocamento: Fluxo 07

Data: 08/02/23  Quarta-feira

Modal 06:30 | 06:45 | 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45| Total |11:00|11:15(11:30|11:45|12:00(12:15|12:30|12:45| Total |17:00(17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45| Total Média
06:45|07:00 [07:15|07:30 | 07:45 | 08:00 | manha | 11:15{11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | tarde |17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45|19:00| noite

Carros 252| 282| 294 | 281| 315| 281| 1705| 162| 109| 148| 176| 150| 155| 150| 148| 1198| 180| 192| 187| 198| 177| 181| 190| 226| 1531 1478

Veicul

veiouos | 9| 4| 4| 2| 7| 4 18| 6| 6| 6 5/ e 7| 4/ 1| 41| 6 6 5 6 3 1 3 6 36 32
Motos 63| 61| 57| 81| 91| 95| 448| 15| 28| 33| 34| 35| 22| 22| 39| 228| 29| 29| 35 25 35 32| 28| 33| 246 307
Bicidleta 8| 6| 11| 10| 17| 16| 68| 12| 9| 11| 7| 8 5 4| 1| 57| o 3| 4| 3| 3 3 1] 2/ 19 48

Data: 09/02/23  Quinta-feira

Modal 07:00 | 07:15(07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15| Total |11:00(11:15|11:30|11:45|12:00|12:15|12:30|12:45| Total |17:00(17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45| Total Média
07:1507:30 [ 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | manha | 11:15|11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | tarde |17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45|19:00| noite

Carros 4 4 4 5 6 4 27| 10 7 5 1 5 6 7 4 45 2 4 2 3 2 2 3 3 21 31

Veiculos 49| 70| 89| 99| 96| 81| 484| 29| 17| 26| 24| 18| 31| 17| 51| 213| 32| 35| 42| 32| 38| 21| 17| 27| 244 314

Pesados

Motos 6 3 8 12 | 18 | 13 | 60 10 | 13 | 15 | 6 4 7 0 3 58 1 1 4 4 3 2 2 1] 18 45
Bicicleta

Data: / / -feira
Modal 07:00|07:15|07:30 | 07:45|08:00 | 08:15| Total [11:00|11:15(11:30|11:45|12:00|12:15|12:30|12:45| Total |17:00(17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45| Total Média

07:1507:30 [ 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | manha | 11:15|11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15| 12:30 | 12:45|13:00 | tarde |17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45|19:00| noite

Carros

Veiculos
Pesados

Motos

Bicicleta

TOTAL | 629| 718| 759 | 768 | 859 | 763| 4496| 380| 310| 379| 360| 378| 393| 335| 432| 2967 | 428 | 437 | 472| 475| 467 | 405| 451 | 527 | 3662 3708

57 de 99



‘B azimute =0 S Prefetuade | PO
> ENGENHARIA ATACADISTA <2 Joinville | ursmo
Ponto 02 - Sentido de deslocamento: Fluxo 08
Data: 08/02/23  Quarta-feira
Modal 06:30 | 06:45 | 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45| Total |[11:00(11:15|11:30|11:45|12:00 |12:15|12:30 | 12:45| Total |17:00|17:15[17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45| Total Média
06:45 | 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | manha [ 11:15[11:30 | 11:45 [12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde |17:15|17:30|17:45|18:00|18:15(18:30|18:45|19:00| noite
Carros 6 6 9 8| 12| 20 61| 25| 12| 22| 16| 15| 22 71 12| 131| 28| 37| 38| 43| 35| 37| 40| 31| 289 160
Veicul
pZ'sZ“dﬁi 1 0 1 2 1 1 6 0 0 0 1 1 3 1 0 6 0 1 0 0 0 0 0 1 2 5
Motos 2 3 1 1 6 13 3 2 3 1 3 0 1 13 3 3 32 19
Bicicleta 1 0 2 1 1 5 1 1 1 3 1 2 0 11 1 1 11 9
Data: 09/02/23  Quinta-feira
Modal 07:00 |07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | Total |11:0011:15/11:30 |11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45| Total |17:00|17:15]17:30 | 17:45|18:00 | 18:15| 18:30 | 18:45 | Total Média
07:15|07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | manha | 11:15[11:30 | 11:45 [12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde |17:15|17:30|17:45|18:00|18:15(18:30|18:45|19:00| noite
Carros 7! 13| 17| 15| 16| 19 87| 27| 26| 20| 19| 27| 14| 19| 21 173| 12 9| 10| 13| 20| 12 9 17| 102 121
Veicul
Pg';i:dgz 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 3 1 1 1 7 0 0 0 0 0 2 0 0 2 3
Motos 1 0 2 2 0 0 5 2 2 3 0 0 3 2 2 14 0 2 0 0 0 1 0 5 8
Bicicleta 0 0 1 2 1 0 4 1 1 0 1 3 1 1 0 8 3 1 2 2 3 1 1] 13 8
Data / -feira
Modal 07:00 | 07:15|07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15| Total |[11:00(11:15|11:30|11:45|12:00|12:15|12:30|12:45| Total |[17:00|17:15[17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45| Total Média
07:15|07:30 [ 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15 [ 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde |17:15(17:30|17:45|18:00 | 18:15|18:30 | 18:45[19:00| noite
Carros
Veiculos
Pesados
Motos
Bicicleta
TOTAL 19| 22| 33| 31| 37| 40| 182 59| 44| 48| 41| 53| 48| 33| 37| 363| 48| 56| 60| 62| 60| 61| 55| 54| 456 333

58 de 99



o Prefeitura de

LB azimute m ° 22 Joinvi

: ENGENHARIA ATACADISTA o JO'“V'"G

Ponto 02 - Sentido de deslocamento: Fluxo 09

Data: 08/02/23  Quarta-feira

Modal 06:30 | 06:45 | 07:00 | 07:15(07:30 |07:45| Total |11:00|11:15(11:30|11:45|12:00(12:15|12:30|12:45| Total |17:00|17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45| Total Média
06:45|07:00(07:15|07:30 | 07:45 | 08:00 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | tarde |[17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45(19:00| noite

Carros 6 6| 14| 12| 14| 10 62| 24| 35| 22| 24| 23| 18| 11 6| 163| 11 10 9 13| 16| 15| 11 7 92 106

Veicul

PZ'S?dgz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 1 1 5 0 0 0 1 0 0 0 0 1 2

Motos 2 0 2 0 0 0 4 1 1 1 4 0 2 13 2 1 2 1 1 1 0 2 10 9

Bicicleta 0 1 3 2 0 1 1 1 1 2 1 0 8 3 2 4 0 2 2 2 1 16 10

Data: 09/02/23  Quinta-feira

Modal 07:00|07:15{07:30 | 07:45|08:00 | 08:15| Total |11:00|11:15|11:30|11:45|12:00|12:15|12:30|12:45| Total [17:00|17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30(18:45| Total Média
07:1507:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | tarde |[17:15|17:30(17:45|18:00|18:15|18:30|18:45(19:00 | noite

Carros 4 9 8 12| 17| 12 62 9 5 7! 12| 14| 10 7| 21 85| 30| 48| 43| 26| 28| 19| 31 45| 270 139

Veicul

pZ'sZ”dﬁi 0 1 1 2 0 1 5 2 0 0 0 0 0 1 0 3 1 0 0 2 0 0 0 0 3 4

Motos 0 1 1 4 1 4 11 1 0 1 2 1 3 1 2 11 2 3 4 3 5 26 16

Bicicleta 0 0 5 1 0 2 8 4 0 1 2 0 3 2 0 12 2 1 5 1 4 1| 18 13

Data / -feira

Modal 07:0007:15(07:30 | 07:45|08:00 | 08:15| Total |11:00|11:15|11:30|11:45|12:00|12:15|12:30|12:45| Total |17:00|17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45 To_tal Média
07:15|07:30 | 07:45|08:00 [ 08:15 | 08:30 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15(12:30 | 12:45|13:00 | tarde |17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45|19:00| noite

Carros

Veiculos

Pesados

Motos

Bicicleta

TOTAL 12| 18| 34| 33| 32| 30| 159| 42| 44| 33| 42| 41 42| 24| 32| 300| 51 65| 69| 48| 52| 41 49| 61 436 299

PESQUISA E
PLANEJAMENTO
URBANO

59 de 99



iy x
B azimute ‘ ;I ® ! ad ; =" P"*f‘f't“'.alfe PANEIAMENTO
8 ENGENHARIA ATACADISTA 2% Joinville | ursano

Ponto 02 - Sentido de deslocamento: Fluxo 10

Data: 08/02/23  Quarta-feira

06:30 | 06:45 [ 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45| Total |11:00(11:15|11:30|11:45|12:00|12:15|12:30|12:45| Total |17:00(17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45| Total

Modal 06:45|07:00 | 07:15|07:30 | 07:45 | 08:00 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | tarde |17:15(17:30(17:45|18:00|18:15|18:30|18:45|19:00 | noite el

Carros 9| 22| 20| 17| 21| 26| 115 21| 10| 13 8| 16 7 7 8 90| 11| 14| 16| 22| 20| 23| 29| 20| 155 120

‘,42';;“;32 0 0 1 0 0 1 2 0 0 0 0 1 1 1 0 3 0 0 0 1 1 0 0 0 2 2

Motos 2 0 1 1 0 1 5 2 0 1 1 0 1 3 0 8 0 0 1 0 1 1 0 2 5 6

Bicicleta 0 1 0 2 1 0 4 1 0 1 1 2 0 0 0 5 1 3 1 1 0 0 1 2 9 6
Data: 09/02/23  Quinta-feira

Modal | 0715  07:30 | 0745 | 08:00 | 08-15 | 06:30 | manna | 11-15 | 11:30 | 11145 | 1200 | 1215 12:30| 1245 | 13:00 | tarde | 1715 1730|1745 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845  19:00| natte | M6

Carros 11| 20| 25| 21| 18| 21| 116 8 8| 11| 11| 16| 11 9| 15 89 6 9| 20 28| 27| 23| 13| 19| 145 117

yeicdos | 4| o/ o of of of 1| 1 of of 1| o 1| of 1| 4 o of of 1 o of of of 1 2
Motos 0 0 1 0 2 3 6 0 1 2 2 0 1 1 0 7 4 0 0 2 1 0 2 0 9 7
Bicicleta 2 1 0 1 1 0 5 1 2 1 3 1 1 0 2 11 1 0 1 2 1 0 5 7
Data: / / -feira
Modal 07:00|07:15|07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 Total~ 11:00 [ 11:15{11:30 | 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45| Total |17:00|17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45 To_tal Média
07:1507:30 [ 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | manha | 11:15|11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15| 12:30 | 12:45|13:00 | tarde |17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45|19:00| noite

Carros

Veiculos

Pesados

Motos

Bicicleta

TOTAL | 25| 44| 48| 42| 43| 52| 254 34| 21| 29| 27| 36| 23| 21| 26| 217 23| 26| 38| 56| 52| 47| 46| 43| 331 267

60 de 99



iy .
Q) azimute 'Fort, o e | ot
" ENGENHARIA ATACADISTA OINVINI@ | ursano

Ponto 02 - Sentido de deslocamento: Fluxo 11

Data: 08/02/23  Quarta-feira

06:30 | 06:45 [ 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45| Total |11:00(11:15|11:30|11:45|12:00|12:15|12:30|12:45| Total |17:00(17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45| Total

Modal 06:45|07:00 [07:15|07:30 | 07:45 | 08:00 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15(12:30 | 12:45 |13:00 | tarde |17:15|17:30|17:45|18:00|18:15(18:30 [ 18:45|19:00| noite Media

Carros 10 1 1| 1| 2| 1 7| 4 7| ol 4 2| of 1| 2/ 2| 1| 2| 3 1| 3/ 3 1 o 14 14
Veicul

veiwos | o/ o/ 1| o[ of 1 2/ of of o 1| of of o o 1 of of o o/ of of o o o 1
Motos of ol o o/ 1 of 1| o o/ of of o o of of o o o of o o o of 2 2 1
Bicicleta 1| 1| o 1| 1| 1| 5 o 2/ o 1 o 1 1| A1 2| ol 1/ 1| 1| ol 1 o/ s 6

Data: 09/02/23  Quinta-feira

Modal 07:00 | 07:15(07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15| Total |11:00(11:15|11:30|11:45|12:00|12:15|12:30|12:45| Total |17:00(17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45| Total Média
07:1507:30 [ 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | manha | 11:15|11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | tarde |17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45|19:00| noite

Carros 1 1 0 0 2 1 5 4 0 3 0 1 1 0 5 14 1 5 0 2 2 1 0 1 12 10

Veicul

poews 10| o/ of of o o o o of of o o of of 1 1 o o of of o o o o o o

Motos 0 0 0 1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 1 3 1 0 1 0 0 0 0 0 2

Bicicleta 2 0 0 0 1 1 4 0 2 1 0 0 1 1 1 6 2 0 0 1 1 0 0 1 5 5

Data: / / -feira

Modal 07:00|07:15|07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15| Total |11:00|11:15|11:30|11:45|12:00|12:15|12:30|12:45| Total [17:00|17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45 To_tal Média
07:15|07:30 | 07:45|08:00 [ 08:15 | 08:30 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15(12:30 | 12:45|13:00 | tarde |17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45|19:00| noite

Carros

Veiculos

Pesados

Motos

Bicicleta

TOTAL 5 3 2 3 7 5 25 9| 11 5 6 3 3 3| 11 51 7 7 5 5 7 4 2 4 41 39
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"B azimute m® ‘Eﬁ! Prefeitura de
: ENGENHARIA ATACADISTA o JO'“V'"G
Ponto 02 - Sentido de deslocamento: Fluxo 12
Data: 08/02/23  Quarta-feira
Modal 06:30 | 06:45 | 07:00 | 07:15(07:30 |07:45| Total |11:00|11:15(11:30|11:45|12:00(12:15|12:30|12:45| Total |17:00|17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45| Total Média
06:45|07:00(07:15|07:30 | 07:45 | 08:00 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | tarde |[17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45(19:00| noite
Carros 3| 16| 29| 28| 21 18| 115 8| 18| 16| 17| 19| 21 21 15| 135 22| 12| 23| 19| 24| 15| 13| 17| 145 132
Veicul
PZ'S?dgz 0 0 0 0 0 1 1 0 1 1 1 1 1 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Motos 1 1 3 0 0 2 0 0 1 0 3 1 1 0 6 2 3 1 2 2 2 5 3 20 11
Bicicleta 1 0 1 1 1 1 0 1 1 0 1 0 0 3 1 1 0 0 1 1 1 0 5 4
Data: 09/02/23  Quinta-feira
Modal 07:00|07:15{07:30 | 07:45|08:00 | 08:15| Total |11:00|11:15|11:30|11:45|12:00|12:15|12:30|12:45| Total [17:00|17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30(18:45| Total Média
07:1507:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | tarde |[17:15|17:30(17:45|18:00|18:15|18:30|18:45(19:00 | noite
Carros 4| 14| 37| 24| 28| 19| 126| 22| 14| 13| 20| 24| 10| 25| 25| 153| 15| 14| 24| 13| 17| 15| 12| 24| 134 138
Veicul
PZ'S?dgz 0 0 0 1 1 1 3 6 1 0 0 0 0 1 1 9 1 0 0 0 0 0 0 0 1 4
Motos 1 1 2 3 0 0 7 2 2 4 4 1 0 0 0 13 1 2 1 3 0 1 3 13 11
Bicicleta 0 1 1 0 1 0 3 0 0 1 1 0 1 0 1 4 0 0 1 0 2 1 1 5 4
Data / -feira
Modal 07:0007:15(07:30 | 07:45|08:00 | 08:15| Total |11:00|11:15|11:30|11:45|12:00|12:15|12:30|12:45| Total |17:00|17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45 To_tal Média
07:15|07:30 | 07:45|08:00 [ 08:15 | 08:30 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15(12:30 | 12:45|13:00 | tarde |17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45|19:00| noite
Carros
Veiculos
Pesados
Motos
Bicicleta
TOTAL 10| 33| 73| 57| 52| 42| 267| 38| 36| 37| 44| 48| 35| 48| 42| 328| 42| 32| 50| 37| 46| 35| 35| 46| 323 306

PESQUISA E
PLANEJAMENTO
URBANO

62 de 99



‘B azimute ‘ m®
. ENGENHARIA ATACADISTA

"5“5' Prefeitu[a de
2 Joinville

Ponto 02 - Sentido de deslocamento: Fluxo 13

Data: 08/02/23  Quarta-feira

06:30 | 06:45 [ 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45| Total |11:00|11:15|11:30|11:45|12:00|12:15|12:30|12:45| Total |17:00(17:15|17:30 | 17:45

18:00

18:15

18:30

18:45

Total

Modal 06:45|07:00|07:15|07:30 [ 07:45 | 08:00 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15(12:30 | 12:45|13:00 | tarde |17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45|19:00| noite Media
Carros 1 6 3 6 9 6 31 10 5 6 7| 10| 12 5 6 61| 11| 1e| 11| 17| 12| 13| 10| 11| 101 64
Veicul
poeues 10/ o/ o 1 o o 1 o o o 1 o of of of 1 o o of of of of of of of 1
Motos 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 2 0 0 0 5 1 0 3 1 0 2 0 1 8
Bicicleta 0 0 0 1 0 0 1 1 1 0 0 0 1 0 0 3 0 1 2 0 1 1 0 1 6
Data: 09/02/23  Quinta-feira
Modal 07:00|07:15|07:30|07:45(08:00 |08:15| Total |11:00|11:15(11:30|11:45|12:00(12:15|12:30|12:45| Total |17:00|17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45| Total Média
07:15|07:30 | 07:45|08:00 [ 08:15 | 08:30 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15[12:30 | 12:45|13:00 | tarde |17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45|19:00| noite
Carros 0 3 2 1 5 8 19 7] 12 6 3| 12| 10 2| 11 63 8 10| 21| 15| 21| 14| 11| 15| 115 66
Veicul
poowes 10/ o/ o o 1 o 1 o 1 o o o 1 of of =2/ o o of 1| of of of of 1| 1
Motos 0 0 0 0 1 1 2 0 0 1 1 1 0 0 0 3 2 3 0 0 0 5
Bicicleta 0 0 0 1 0 1 2 1 1 0 0 0 1 0 0 3 0 2 0 0 1 7
Data: / / -feira
Modal 07:00|07:15|07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15| Total |11:00|11:15|11:30|11:45|12:00|12:15|12:30|12:45| Total [17:00|17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45 To_tal Média
07:15|07:30 | 07:45|08:00 [ 08:15 | 08:30 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15(12:30 | 12:45|13:00 | tarde |17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45|19:00| noite
Carros
Veiculos
Pesados
Motos
Bicicleta
TOTAL 1 9 5 10| 16| 16 57, 21| 20| 14| 12| 25| 25 7| 17| 141 22| 32| 39| 34| 36| 30| 21| 29| 243 146

PESQUISA E
PLANEJAMENTO
URBANO

63 de 99



iy x
B azimute ‘ ;I ® ! ad ; =" P"*f‘f't“'.alfe PANEIAMENTO
8 ENGENHARIA ATACADISTA 2% Joinville | ursano

Ponto 02 - Sentido de deslocamento: Fluxo 14

Data: 08/02/23  Quarta-feira

06:30 | 06:45 [ 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45| Total |11:00(11:15|11:30|11:45|12:00|12:15|12:30|12:45| Total |17:00(17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45| Total

Modal 06:45|07:00 | 07:15|07:30 | 07:45 | 08:00 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | tarde |17:15(17:30(17:45|18:00|18:15|18:30|18:45|19:00 | noite el
Carros 4 5 8 9! 11| 11 48| 13| 19| 17| 25| 18 70 11 9| 119, 19| 12| 15| 17| 25| 14| 11| 18| 131 99
‘,ig';:;gz 0 0 0 0 2 0 2 0 0 1 0 0 0 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Motos 3 0 0 0 2 1 6 2 1 5 2 2 1 6 6 25 3 5 2 1 4 2 4 2 23 18
Bicicleta 0 1 0 0 1 0 2 1 0 1 0 1 0 1 0 4 0 1 2 2 1 2 0 1 9 5
Data: 09/02/23  Quinta-feira
o 18 74 78] e 07 s w18 145 58 i 1] e e o | 78 ] 8 ol 8 e 8 o [ e
Carros 3 5 7 8| 12| 11 46| 12| 20| 16| 17| 11| 11| 15| 14| 116| 15| 14| 13 9| 18| 14| 16| 13| 112 91
\;Z'S‘:ﬂgz 0 0 1 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 1 1 3 0 0 1 0 0 0 0 0 1 2
Motos 0 0 0 0 1 1 2 4 2 3 0 3 1 2 2 17 5 1 6 3 3 5 5 3 31 17
Bicicleta 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0 1 0 0 1 1 4 0 1 1 0 1 1 1| 8 4
Data: / / -feira

Modal 0715 07:30 | 07:45 | 06:00 | 08-15 08:30 | manh | 11-15 | 1130 | 1145 | 1200 | 1215 | 230 | 245 | 1300  tarce | 1715 | 17:30| 1745 | 16:0 | 1815 | 18:30| 1845 1900 nofe | Media
Carros

Veiculos

Pesados

Motos

Bicicleta

TOTAL | 10| 11| 16| 18| 29| 25| 109| 33| 43| 43| 45| 35| 20| 39| 33| 291| 42| 34| 42| 33| 51| 38| 37| 38| 315 238
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Ponto 02 - Sentido de deslocamento: Fluxo 15
Data: 08/02/23  Quarta-feira
Modal 06:30 | 06:45 | 07:00 | 07:15(07:30 |07:45| Total |11:00|11:15(11:30|11:45|12:00(12:15|12:30|12:45| Total |17:00|17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45| Total Média
06:45|07:00(07:15|07:30 | 07:45 | 08:00 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | tarde |[17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45(19:00| noite
Carros 3 4| 13 7 17 9 53| 12 41 10 6| 12| 11 11 9 75 13| 27 19| 20| 20| 11 12| 13| 135 88
Veicul
PZ'S?dgz 0 0 0 1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 2 0 0 0 1 0 3 2
Motos 0 0 0 0 1 0 1 1 1 0 0 1 0 1 1 1 1 3 1 0 1 14
Bicicleta 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 1 0 1 1 1 0 4
Data: 09/02/23  Quinta-feira
Modal 07:00|07:15{07:30 | 07:45|08:00 | 08:15| Total |11:00|11:15|11:30|11:45|12:00|12:15|12:30|12:45| Total [17:00|17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30(18:45| Total Média
07:1507:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | tarde |[17:15|17:30(17:45|18:00|18:15|18:30|18:45(19:00 | noite
Carros 2 3 11 71 12 8 43 71 12 7 7| 17 9 11 7 77| 23| 20| 23 9| 18| 20| 18 8| 139 86
Veicul
PZ'S?dgz 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 1 3 0 1 0 0 0 0 0 1 2 2
Motos 1 0 1 0 0 0 2 1 1 0 1 3 1 1 8 1 3 3 3 3 0 1 1 15 8
Bicicleta 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 1 0 0 2 1
Data / -feira
Modal 07:00|07:15{07:30 | 07:45|08:00 | 08:15| Total |11:00|11:15|11:30|11:45|12:00|12:15|12:30|12:45| Total [17:00|17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30(18:45| Total Média
07:15|07:30 | 07:45|08:00 [ 08:15 | 08:30 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15(12:30 | 12:45|13:00 | tarde |17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45|19:00| noite
Carros
Veiculos
Pesados
Motos
Bicicleta
TOTAL 8 8 25| 15| 30| 17| 103| 23| 19| 18| 15| 32| 22| 25| 18| 172| 40| 52| 49| 36| 48| 33| 32| 24| 314 195
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Ponto 02 - Sentido de deslocamento: Fluxo - Faixa de Pedestre (Intersecéao Av.

Procopio Gomes x Rua Cel. Francisco Gomes)

Data: 08/02/23  Quarta-feira
Modal ¢35 | 07.00| 07-15 | 07.30 0745 |06:00 | manna | 11115 | 11:30| 1145 12.00| 125 | 1230 | 1245 |13:00 | trde | 17-15| 17:30| 1745 | 1800 | 1615 18:30 1645 | 19:00| nofte | Med2
Fluxo W 1 1 3 3 4 5 17 2 2 3 4 2 3 8 4 28 2 3 4 1 1 6 8 7 32 26
Fluxo A 1 3 4/ 10 7 5 30 6 5 3 4 7 5 9 7 46 5 4 8| 11 8 7 10 7 60 45
Fluxo S 0 2 2 1 5 7 17 3 5 8 2 1 3 5 2 29 6 3 5 2 2 4 6 8 36 27
Fluxo D 0 1 5 6 9 8 29 7 6 5 5 3 4 4/ 10 44 2 5 3 5 8 9/ 10| 13 55 43
Data: 09/02/23  Quinta-feira
Modal |75 | 0730 | 07-45 | 08.00 |06-15 | 06:30 | manna | 11115 | 11:30| 11-45| 12.00| 125 | 1230 | 1245 |15:00 | tarde | 17-15| 17:30| 1745 | 1800 | 1615 18:30 1645 | 19:00| nofie | Meéc2
Fluxo W 3 1 2 6 3 5 20 2 2 2 3 5 6 8 6 34 5 3 3 1 0 4 6 5 27 27
Fluxo A 2 5 6| 10 8 5 36 6 5 2 4 9 7 8| 10 51 4 7 9 9 9 6 8 6 58 48
Fluxo S 1 4 1 5 6 4 21 2 4 5 5 2 6 8 2 34 6 1 4 1 1 2 7 9 31 29
Fluxo D 1 1 4 8 9 9 32 8 8 8 3 1 2 5/ 10 45 1 3 4 7 6 7 8| 12 48 42
Data: / -feira
Mo L] o] 5| 5| 01| 1| ] v | 738 ] 7 ] e ] ] s | e
Fluxo W
Fluxo A
Fluxo S
Fluxo D
TOTAL 9| 18| 27| 49| 51| 48| 202| 36| 37| 36| 30| 30| 36| 55| 51| 311 31| 29| 40| 37| 35| 45| 63| 67| 347 287
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Ponto 03 - Sentido de deslocamento: Fluxo 01
Data: 07/03/2024 Quinta-feira
Modal 07:00|07:15|07:30 [ 07:45 | 08:00 | 08:15|08:30 | 08:45| Total |11:00|11:15|11:30|11:45|12:00(12:15(12:30|12:45| Total [17:00|17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45| Total Média
07:15|07:30 | 07:45|08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | tarde |17:15|17:30(17:45|18:00|18:15|18:30|18:45(/19:00| noite
Carros 371 29| 40| 22| 31 31 44| 47| 281| 46| 37| 48| 45| 52| 35| 35| 39| 337| 48| 62| 79| 74| 52| 56| 43| 48| 462 360
Veicul
pZ'sZ“dﬁi 1 1 1 1 0 0 1 0 5 4 1 1 1 2 0 2 1 12 2 2 1 1 0 0 0 1 7 8
Motos 35 9 6 8 5 11 3 53| 11 5 19| 11 14 83 57
Bicicleta 3 10 43 3 0 0 5 2 12 2 6| 10 0 36 30
Data: 12/03/2024 Terca-feira
Modal 07:00|07:15|07:30|07:45|08:00 | 08:15|08:30 | 08:45| Total |11:00|11:15/11:30|11:45(12:00|12:15|12:30|12:45| Total |17:00|17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45| Total Média
07:15|07:30 | 07:45|08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | tarde |17:15|17:30(17:45|18:00|18:15|18:30|18:45(19:00| noite
Carros 28| 40| 24| 38| 35| 41 40 41 287 49| 31 43| 36| 46| 37| 43| 42| 327| 53| 48| 52| 38| 53| 47| 44| 31 366 327
Veicul
pZ'sZ“dﬁi 1 0 1 2 2 1 0 2 9 0 4 4 2 0 2 2 1 15 0 0 0 0 2 0 1 1 4 9
Motos 4 5 3 5 1 4 29( 10 8 3 9 3 3 5 3 44( 10 11 171 11 10 81 51
Bicicleta 7 9 10| 11 5 55| 5 4 6 4 4 4 1 2 30| 9 5 3 8 6 7| 50 45
Data: / -feira
Modal 07:00|07:15|07:30|07:45|08:00 | 08:15|08:30 | 08:45| Total |11:00|11:15/11:30|11:45(12:00|12:15|12:30|12:45| Total |17:00|17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45| Total Média
07:15/07:30|07:45|08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 [ 09:00 | manha |11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15(12:30 | 12:45|13:00 | tarde |[17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45(19:00| noite
Carros
Veiculos
Pesados
Motos
Bicicleta
TOTAL 85 97| 84| 90| 85| 94| 102| 107| 744| 123| 91| 114| 105| 112 97| 93| 95| 830| 135( 131| 171| 159| 139| 131| 114| 109| 1089 887
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Ponto 03 - Sentido de deslocamento: Fluxo 02
Data: 07/03/2024 Quinta-feira
Modal 07:00|07:15|07:30 [ 07:45 | 08:00 | 08:15|08:30 | 08:45| Total |11:00|11:15|11:30|11:45|12:00(12:15(12:30|12:45| Total [17:00|17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45| Total Média
07:15|07:30 | 07:45|08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | tarde |17:15|17:30(17:45|18:00|18:15|18:30|18:45(/19:00| noite
Carros 382| 268| 246| 288 | 319| 287 317 | 327| 2434 | 33| 220| 298| 266| 250| 243 | 247 | 278 | 1835| 244 | 225| 232 | 258 | 232| 239| 225| 262| 1917 2062
\F/,Z'S‘:ﬂgz 15| 16| 13| 19| 17| 14| 14| 10| 118 1 11 9 7 7 7] 13 8 63| 11 10( 10| 13 9 18| 11 10 92 91
Motos 78| 88| 73| 96| 48| 60| 44| 56| 543 34| 42| 45| 51| 41 39| 44| 303| 48| 42| 51 79| 60| 55| 42| 40| 417 421
Bicicleta 28| 27| 24| 26| 15| 13| 16| 14| 163 2 4 3 11 16 4 9 53| 22| 27| 28| 23| 32| 24| 11 7| 174 130
Data: 12/03/2024 Terca-feira
Modal 07:00|07:15|07:30|07:45|08:00 | 08:15|08:30 | 08:45| Total |11:00|11:15/11:30|11:45(12:00|12:15|12:30|12:45| Total |17:00|17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45| Total Média
07:15|07:30 | 07:45|08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | tarde |17:15|17:30(17:45|18:00|18:15|18:30|18:45(19:00| noite
Carros 332| 329| 285| 317 | 316| 336| 314| 324 | 2553 | 229| 217| 271 | 274 | 244| 249 | 221 | 255| 1960| 210| 196| 218| 230| 197 | 266| 281 | 245| 1843 2119
\F/,Z'S‘:ﬂgz 12| 19| 21 12| 16 8 20| 20| 128| 12| 10| 11 8 7 5 17 8 78 9/ 10| 10| 12| 11 10( 16| 10 88 98
Motos 78| 90| 91| 111 70| 49| 48| 67| 604, 35| 46| 39| 40| 45| 34| 47| 53| 339| 37| 45| 75| 62| 53| 45| 50| 58| 425 456
Bicicleta 38| 29| 41 24| 17| 18 7 11 185 5 1 8 7 9 9 7 11 57| 33 31 29| 28| 53| 21 22| 15| 232 158
Data: / -feira
Modal 07:00|07:15|07:30|07:45|08:00 | 08:15|08:30 | 08:45| Total |11:00|11:15/11:30|11:45(12:00|12:15|12:30|12:45| Total |17:00|17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45| Total Média
07:15/07:30|07:45|08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 [ 09:00 | manha |11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15(12:30 | 12:45|13:00 | tarde |[17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45(19:00| noite
Carros
Veiculos
Pesados
Motos
Bicicleta
TOTAL | 963 | 866| 794 | 893 | 818 | 785| 780| 829 | 6728 | 326 | 541 | 682| 650 | 624 | 604 | 595| 666 | 4688 | 614 | 586| 653 | 705| 647 | 678 | 658 | 647 | 5188 5535
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Ponto 03 - Sentido de deslocamento: Fluxo 03
Data: 07/03/2024 Quinta-feira
Modal 07:00|07:15|07:30 [ 07:45 | 08:00 | 08:15|08:30 | 08:45| Total |11:00|11:15|11:30|11:45|12:00(12:15(12:30|12:45| Total [17:00|17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45| Total Média
07:15|07:30 | 07:45|08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | tarde |17:15|17:30(17:45|18:00|18:15|18:30|18:45(/19:00| noite
Carros 46| 49| 41 39| 56| 49| 53| 67| 400 67| 60| 66| 55| 66| 66| 76| 71 527 59| 50| 53| 59| 40| 52| 49| 44| 406 444
Veicul
pZ'sZ“dﬁi 2 3 1 4 2 2 4 5 23 2 2 2 2 0 2 3 1 14 0 1 1 1 0 2 0 1 6 14
Motos 4 42 6| 10 8 5 10 56 10 45 48
Bicicleta 46 1 1 1 5 0 20 12| 14| 12 76 47
Data: 12/03/2024 Terca-feira
Modal 07:00|07:15|07:30|07:45|08:00 | 08:15|08:30 | 08:45| Total |11:00|11:15/11:30|11:45(12:00|12:15|12:30|12:45| Total |17:00|17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45| Total Média
07:15|07:30 | 07:45|08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | tarde |17:15|17:30(17:45|18:00|18:15|18:30|18:45(19:00| noite
Carros 44| 54| 55| 35| 43| 67| 39| 58| 395 43| 71 64| 65| 59| 45| 55| 70| 472| 54| 45| 59| 44| 44| 34| 36| 40| 356 408
Veicul
pZ'sZ“dﬁi 1 1 1 4 3 3 2 4 19 3 3 0 0 3 1 4 2 16 0 3 2 1 1 1 2 2 12 16
Motos 7 5 0 7 4 6 3 7 39 3 4 9 5 4 4 6 8 43| 14 12 6| 10| 11 12 73 52
Bicicleta 9 5 8 9 2 5 2 2 42| 4 6 1 4 3 3 9 3 33| 18 14| 11 10 6| 10 7| 12| 88 54
Data: / -feira
Modal 07:00|07:15|07:30|07:45|08:00 | 08:15|08:30 | 08:45| Total |11:00|11:15/11:30|11:45(12:00|12:15|12:30|12:45| Total |17:00|17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45| Total Média
07:15/07:30|07:45|08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 [ 09:00 | manha |11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15(12:30 | 12:45|13:00 | tarde |[17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45(19:00| noite
Carros
Veiculos
Pesados
Motos
Bicicleta
TOTAL | 118| 127| 115| 109| 123| 142| 114 | 158 | 1006| 131| 153 | 149| 142| 144| 131 | 163| 168 | 1181 | 158 | 135| 159 143| 112| 123| 115| 117| 1062 1083
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Ponto 03 - Sentido de deslocamento: Fluxo 04
Data: 07/03/2024 Quinta-feira
Modal 07:00|07:15|07:30 [ 07:45 | 08:00 | 08:15|08:30 | 08:45| Total |11:00|11:15|11:30|11:45|12:00(12:15(12:30|12:45| Total [17:00|17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45| Total Média
07:15|07:30 | 07:45|08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | tarde |17:15|17:30(17:45|18:00|18:15|18:30|18:45(/19:00| noite
Carros 207|172 142| 162| 152| 160| 178| 150| 1323 | 160| 186| 153| 179| 178| 194| 166| 170| 1386| 247 | 228| 207 | 203| 191 | 184| 175| 229| 1664 1458
\F/,Z'S‘:ﬂgz 11 9 10| 11 13| 16| 16| 15| 101 13 12| 11 16| 10 9 7 4 82 7 8 9 9| 14 7 9 6 69 84
Motos 18| 26| 13| 28| 21| 15| 23| 16| 160| 16| 32| 31| 36| 37| 22| 23| 28| 225| 60| 57| 54| 62| 59| 45| 36| 28| 401 262
Bicicleta 14 18| 13| 13 8 7 7 8 88 0 3 4 3 8 6 4 3 31| 20| 19| 17| 20| 22 6| 10 5 119 79
Data: 12/03/2024 Terca-feira
Modal 07:00|07:15|07:30|07:45|08:00 | 08:15|08:30 | 08:45| Total |11:00|11:15/11:30|11:45(12:00|12:15|12:30|12:45| Total |17:00|17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45| Total Média
07:15|07:30 | 07:45|08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | tarde |17:15|17:30(17:45|18:00|18:15|18:30|18:45(19:00| noite
Carros 200| 174 199 149| 142| 143| 187 | 164 | 1358 | 177| 181| 220| 163 | 193| 136| 155| 154 | 1379| 212| 211| 212| 196| 249 | 215| 196 | 208 | 1699 1479
\F/,Z'S‘:ﬂgz 9 9 9 11 10| 13| 14| 20 95 12| 14| 22| 25| 11 14 12 5 115 16 9 7 8 5 5 10 7 67 92
Motos 25| 24| 23| 20| 23| 13| 25| 22| 175 18| 31 40 21 33| 27| 27| 32| 229| 53| 59| 45| 50| 57| 51| 40| 34| 389 264
Bicicleta 15119 | 16 | 16 8 3 7 5 89 3 6 4 5 8 5 7 2 40 23 24| 23| 20| 23| 12 5 11| 141 90
Data: / -feira
Modal 07:00|07:15|07:30|07:45|08:00 | 08:15|08:30 | 08:45| Total |11:00|11:15/11:30|11:45(12:00|12:15|12:30|12:45| Total |17:00|17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45| Total Média
07:15/07:30|07:45|08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 [ 09:00 | manha |11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15(12:30 | 12:45|13:00 | tarde |[17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45(19:00| noite
Carros
Veiculos
Pesados
Motos
Bicicleta
TOTAL | 499 | 451 | 425| 410| 377| 370| 457 | 400| 3389 | 399 465| 485| 448| 478| 413| 401 | 398 | 3487 | 638| 615| 574 | 568 | 620| 525| 481 | 528 | 4549 3808
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Ponto 03 - Sentido de deslocamento: Fluxo — Faixa de Pedestre (Intersecdo Rua Inacio Bastos x Rua Sao Paulo)
Data: 07/03/2024 Quinta-feira
Modal {0715 07:30 | 07-45 | 03:00 | 0615 | 08.30 | 0845 | 06:00 | manh | 11415 | 1:30 | 1145 12:00| 12115 12:30 | 12:45 | 1300 | tarce | 1715 17:30 | 17:45 | 15:00 | 1815 1830  18:45 | 15:00 | noie | Média
Fluxo 5 6| 2| 4| 15 2, 7 9| 5| 50 71 6, 8 8 5/ 3 9 5 51 13| 10| 18| 12| 25| 10, 6| 7| 101 67
Fluxo 6 14| 8| 2| 11 4, 16| 4, 5| 64| 3 2 2, 6| 6, 0 5 5 29| 17, 5| 11| 18| 12| 21 3| 10| 97 63
Fluxo 7 13| 14| 18| 14| 12| 12| 11| 16| 110 4| 6| 9| 5| 12| 14| 7| 12 69| 16| 17| 18| 5| 17| 23| 12| 25| 133 104
Fluxo 8 2 6 9| 17 4 9 14| 19 80 6 6 8 6 9| 13| 16| 12 76 26| 10| 11| 20| 26| 20| 14| 18| 145 100
Data: 12/03/2024 Terca-feira
Modal {0715 07:30 | 07-45 | 03:00 | 06-15 | 08.30 | 0845 | 09:00 | manh | 11415 | 1:30 | 1145 12:00| 12115 12:30 | 12:45 | 1300 | tarce | 1715 17:30 | 17:45 | 15:00 | 1815 1830  18:45 | 15:00 | noie | Média
Fluxo 5 7 9| 13 6 12| 14| 13 6 80 7 5 8 9 8| 11 7 5 60 9| 13| 14| 12| 24| 12| 18| 13| 115 85
Fluxo 6 9| 6, 6| 10 3, 3 15, 8| 60| 5 5/ 2, 5/ 3 38 3 3 29| 5 5| 7 6| 17, 19| 10, 7| 76 55
Fluxo 7 17| 14| 17| 16| 18| 13| 18| 19| 132 6| 8 8 3 8/ 6| 4| 9 52| 10| 14| 19| 12| 11| 23| 21| 14| 124 103
Fluxo 8 6 3 6 9 9 5 9 16 | 63 14 | 13 | 7 6 8 4 2 7 61 21 21 22| 13| 24| 28| 37| 22| 188 104
Data: / / -feira
o O 78 G5 30 % 60 53] o 175 114 198 e 1570 105 5% 1505 Lo |78 174 138 e 1o ] 038 104 1ot | v
Fluxo 5
Fluxo 6
Fluxo 7
Fluxo 8
TOTAL | 74| 62| 75| 98| 64, 79| 93| 94| 639 52| 51| 52| 48| 59| 54| 53| 58| 427| 117| 95| 120 98| 156| 156 121| 116| 979 681
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4.2.2 METODOLOGIA DO NIVEL DE SERVICO

o Manual IPR 723 para rodovias de pista simples classe I;
o Manual IPR 723 para rodovias de pista simples classe Il;
o Manual IPR 723 para rodovias de pista dupla;
e High Way Capacity Manual 2000 para intersecao semaforizada;
o High Way Capacity Manual 2000 para interse¢éo ndo semaforizada;
o High Way Capacity Manual 2000 para rotatérias;
o Outra:
4.2.3 EVOLUGAO DO NIVEL DE SERVIGO
Tabela para as metodologias apresentadas no manual IPR 723.
Para utilizacao de outras metodologias, apresentar tabela proépria.
Metodologia utilizada: High Way Capacity Manual 2000 para intersecao semaforizada;
Ponto 1
Ponto 1 - Atual - 2023 Ponto 1 - Futuro + Empreendimento - 2033
Ano
Rua Sao Paulo x Rua Cel. Francisco Gomes Rua Sao Paulo x Rua Cel. Francisco Gomes
Fluxo Volume Volume Vol. Projetado Volume Volume Vol. Projetado
s Real (vei) | Corrigido (veic) (veic) Real (vei) | Corrigido (veic) (veic)
A 1378 1395 1395 1378 1395 2002
B 133 134 134 133 134 180
C 270 272 272 270 272 420
Atual — 2023 - Rua Sao Paulo x Rua Cel. Francisco Gomes
Fluxos | Volume/Capacidade | Verde/Ciclo | Capacidade C | Atraso d1 | Atraso d2 Atraso total LOS
(vei/h) (s) (s) (s)
A 0,4514 0,471 3090 12,29 0,48 12,77 B
B 0,1555 0,229 862 23,12 0,38 23,50 C
C 0,3750 0,229 725 23,12 1,48 2460| C
Atraso intersecdo 15,35 s Los intersegao B
Futuro + Empreendimento — 2033 - Rua Sao Paulo x Rua Cel. Francisco Gomes
A 0,6474 0,471 3090 13,90 1,06 1496 B
B 0,2089 0,229 862 24,32 0,55 2487 C
C 0,5778 0,229 725 24,32 3,33 2765 C
Atraso intersecao 17,69 s Los intersegéao C
Ponto 2
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Ponto 2 - Atual - 2023 Ponto 2 - Futuro + Empreendimento - 2033
Ano Rua Cel. Francisco Gomes x Av. Procépio Rua Cel. Francisco Gomes x Av. Procépio
Gomes Gomes
Fluxo Volume Volume Vol. Projetado Volume Volume Vol. Projetado
s Real (vei) | Corrigido (veic) (veic) Real (vei) | Corrigido (veic) (veic)
A 1632 1661 1661 1632 1661 2277
B 1030 1056 1056 1030 1056 1420
C 190 193 193 190 193 259
D 230 234 234 230 234 315
Atual — 2023 - Rua Cel. Francisco Gomes x Av. Proc6pio Gomes
Fluxos | Volume/Capacidade Verde/Ciclo Capacidade C | Atraso d1 | Atraso d2 | Atraso total | LOS
(vei/h) (s) (s) (s)
A 0,5640 0,535 2.945 14,86 0,79 15,65 B
B 0,3648 0,535 2.894 14,86 0,36 15,22 B
© 0,6325 0,141 305| 3003 960 3963 D
D 0,7382 0,155 317] 2048 1428 4376| D
Atraso intersegéo 19,07 s in teIFsocjgéo B
Futuro + Empreendimento — 2033 - Rua Cel. Francisco Gomes x Av. Procopio Gomes
A 07731 0,535 2.945 16,50 2,04 18,54 B
B 0.4906 0.535 2.894 16,50 0,60 17,10/ B
© 0,8489 0,141 305| 30501 24,40 5490 D
D 0,9934 0,155 317| 8080|4892 7892| E
Atraso intersegéao 24,72 s in teIF;):géo Cc

Andlise 03 — Trafego futuro + Empreendimento

Ponto 3 - Atual - 2024 Ponto 3 - Futuro - 2033
Ano
Rua S&o Paulo x Rua Inacio Bastos Rua Sao Paulo x Rua Inacio Bastos
Fluxo Volume Volume Vol. Projetado Volume Volume Vol. Projetado
s Real (vei) | Corrigido (veic) (veic) Real (vei) | Corrigido (veic) (veic)
A 1363 1404 1404 1363 1404 1829
1444 1489 1489 1444 1489 1940
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Atual — 2024 — Rua Sao Paulo x Rua Inacio Bastos
Fluxos | Volume/Capacidade | Verde/Ciclo | Capacidade C | Atrasodi | Atraso d2 Atraso total LOS
(vei/h) (s) (s) (s)
0,7114 0,308 1,974 30,43 2,21 3264 C
B 0,5791 0,481 2,571 19,54 0,96 20,50 C
Atraso intersecao 26,39 s Los intersecao C
Futuro — 2033 — Rua S3o Paulo x Rua Indcio Bastos
A 0,9268 0,308 1,974 32,60 9,06 4166| D
B 0,7545 0,481 2,571 22,19 2,11 2430 C
Atraso intersecao 32,72 s Los intersecao C

Inserir tabelas conforme necessidade de pontos de contagem de trafego.

Resumo do nivel de servico das interseccoes

Sem empreendimento Com empreendimento

Interseccao 2023 2032 2023 2032
Intersecgao 1 B B B B
Intersecgao 2 B C B C
Intersecgao 3 C C C C

Sobre os resultados, cabem algumas considerac¢ées. Primeiramente, na intersecao da Rua Sao
Paulo com a Rua Coronel Francisco Gomes, para o ano de abertura (2023) o nivel de servigo da
intersecdo é “B”, que é totalmente aceitavel.

Apés esta andlise, foi feito o nivel de servigo para o horizonte de projeto (2032), sem o incremento
do tréfego gerado, onde o nivel de servigo encontrado da interse¢do semaférica foi “B”.

No ultimo cenario do estudo foi feito o calculo para o horizonte de projeto (2032) e foi considerado
o incremento do trafego gerado, onde o nivel de servigo encontrado foi “B”. Esta analise conclui que a
expansao do empreendimento impactara de uma maneira minima nesta intersegéo.

Ja para a intersegao da Avenida Procopio Gomes com a Rua Coronel Francisco Gomes foram
seguidos os mesmos critérios supracitados, onde foi avaliado o nivel de servigo para o ano inicial (2023),
para o horizonte de projeto (2032) sem o incremento do trafego, assim como com o incremento do
trafego.

No primeiro cendrio citado, foi levado em consideragao apenas o trafego normal existente
passante no ano de 2023, e o nivel de servigco encontrado foi “B”.

Para o horizonte de projeto (2032) foi feita a analise apenas com a expanséo do trafego normal,
onde o resultado encontrado, sem o incremento do empreendimento, foi “C”. Apenas a expansao do
tréfego de 2023 para 2032 causou um declinio no nivel de servigo.

Para avaliar o impacto causado da expansao do empreendimento foi considerado um cenario
onde foi utilizado o trafego futuro com o incremento do trafego gerado e desviado. O nivel de servigo
encontrado foi “C”. Pode -se concluir que mais uma vez que a expansao do empreendimento tem um
impacto muito pequeno.

Para o calculo do nivel de servigo da Intersecdo da Rua Inacio Bastos com a Rua Sao Paulo os
valores encontrados para o ano da contagem foi “C”, e para o horizonte de projeto foi “C”.

Com a analise de todas as hip6teses percebe-se um pequeno impacto proveniente da futura
expansao do supermercado supracitado neste relatdrio, onde sugere-se algumas medidas mitigadoras
como forma de minimizar o pequeno impacto causado.

e Criacado de novo acesso com faixas de aceleracéo e desaceleracao;
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Desta forma se atenua a interferéncia na velocidade de fluxo livre da Av. Procopio
Gomes.

e Refor¢o no pavimento:

e Faixas de acesso contardo com remogao do pavimento atual, destinado a vagas de
estacionamento publico, para serem redimensionadas e executadas com uma estrutura
robusta que permita a circulagdo e manobras de veiculos pesados.

e Melhorias na sinalizagao horizontal e vertical:

Melhorias na calgada na Av. Procépio Gomes e Rua Coronel Francisco Gomes, atendendo
requisitos de acessibilidade.

4]

x

AL

P

Figura 4.17 - Projeto de acesso, com faixa de aceleragdo na Av. Procopio Gomes.
Projeto em anexo no final deste relatério

Anadlise da situagdo atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevengdo, se necessarias.

4.3 TRANSPORTE COLETIVO

Parecer do 6rgao responsavel pela gestao do transporte coletivo n?: Oficio sei n® 0021262909/2024

Algumas linhas de 6nibus que atendem a regido: [0601] Guanabara/Centro — Ida para Terminal
Central, [0304] ltaum/ Centro via Procopio Gomes — Ida para Terminal central, [0600] Guanabara/Centro —
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Volta para estagdo Guanabara, [792-2] Joinville / Centro, [18-0] Rodoviaria de Joinville, [1512] Morro do
Meio / Centro — Volta para Terminal Central.

Na Figura 6.11 sé@o indicados os pontos de énibus alocados nas vias proximas ao
empreendimento. A proposta ndo altera a alocagao destes pontos, néo prejudicando, portanto, a
acessibilidade ao transporte coletivo.

\ T -E Y p Y
! 3 K2 : K uig W e i N

Figura 4.18 - Pontos de 0nibus nas vias de acesso ao empreendimento. Fonte: Google Maps.

Com relagao aos abrigos de 6nibus, os principais pontos do entorno que fazem a transi¢ao entre
os bairros, estdo contemplados com um abrigo padréo e de alta qualidade, com protecao de respingos
lateral e de fundos, assentos, espago para cadeirante e cobertura estendida, todos em bom estado de
conservacgao, exceto a unidade da Av. Procopio Gomes préximo a esquina com a Rua Inacio Bastos, sem
a cobertura mencionada.

Rua Sao Paulo em frente ao Fort Av. Procépio Gomes, prox. Indcio Bastos
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Abrigo de dnibus de qualidade e 6timo estado de Abrigo de dnibus sem cobertura
conservacao

Av. Proc6pio Gomes, lado oposto ao Fort. Rua Inacio Bastos
i . . i

Abrigo de 6nibus de qualidade e 6timo estado de Abrigo de 6nibus de qualidade e 6timo estado de
conservagao conservacao

O entorno do empreendimento € bem servido da rede de 6nibus e possui bons abrigos para os
usuarios, exceto pelo abrigo da Avenida Procépio Gomes que deve receber manutencao da Prefeitura
Municipal de Joinville. Entende-se que estas condigbes atuais facilitam a utilizagao do sistema no local,
que possui capacidade e interesse para absorver a eventual demanda acrescida.

Conforme parecer do 6rgao responsavel pela gestao do transporte coletivo n®: Oficio sei n®
0021262909/2024, foi constatado que ndo ha necessidade de melhorias nos abrigos.

Levantamento das condigbes, considerando as linhas de 6nibus que circulam na regido, numero de viagens por dia,
localizagdo e estado de conservagao das paradas proximas, estimativa de utilizagdo do sistema pelo empreendimento,
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analise da situagdo atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevencao, se necessarias.

4.4 TRANSPORTE ATIVO

O levantamento fotografico das condigdes atuais do pavimento, no tdpico 3.4.1, analisou também a
infraestrutura no que se refere ao transporte ativo do entorno imediato.

O empreendimento contara com bicicletario e ja se prop6s a qualificar as calgcadas do seu entorno
para melhor 0 seu acesso a estes usuarios do transporte ativo. A calgada no lado do empreendimento, na
Rua Coronel Francisco Gomes, no trecho entre a Rua Sao Paulo e a Av. Procépio Gomes, sera refeita
pelo empreendedor.

A abertura de acesso ao empreendimento na Avenida Procopio Gomes também facilita o acesso
por pedestres, que antes precisavam dar a volta na quadra.

Rebaixos de calgada e instalagcao de piso tatil também serao realizados para garantir
acessibilidade.

O reforgo na sinalizagao viaria, descrito no topico a seguir, também contribui para uma melhoria no
transporte ativo da regido.

Levantamento das condigbes, considerando as rotas existentes, estado de conservagdo da infraestrutura e mobiliario
disponivel, andlise da situagdo atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevengao, se necessarias.

4.5 SINALIZAGAO VIARIA

O levantamento fotografico das condi¢cdes atuais do pavimento, no topico 3.4.1, analisou também a
infraestrutura no que se refere a sinalizagao do entorno imediato e a analise do sistema viario no tépico 4.0
levantou como medida mitigadora um reforco da sinalizagao viaria do entorno.

A sinalizacao viaria, portanto, serao reforgadas e pintadas novas no acesso da Avenida Procépio
Gomes, considerando também uma pista de desaceleracao e aceleragao para saida em seguranga dos
veiculos, com as devidas sinalizagdes horizontais e verticais para 0 mesmo.

Na Rua Sao Paulo as condi¢gdes da sinalizacao viaria estdo excelentes e na Rua Coronel Francisco
Gomes nao ha possibilidade de sinalizagdo na via por se tratar de paralelepipedo, serdo mantidas a
sinalizacao vertical quando concluida as calgcadas a serem refeitas e serdo pintadas as faixas de pedestre
nas travessias com a Rua Séo Paulo e também na esquina de travessia da Av. Procépio Gomes.

Levantamento das condigcbes, analise da situagdo atual e da demanda acrescida, considerando a instalagao e operagdo
do empreendimento, com proposta de medidas de prevengédo, se necessarias.

5. IMPACTO MORFOLOGICO

5.1 VENTILACAO

A simulagdo local sem o empreendimento foi considerada a versao sem a solicitagdo de ampliagéo,
pois a edificacdo principal ja opera desde 1999,
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Figura 5.1 - Minimo e maximo da velocidade do vento na imagem, em metros por segundo.
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Figura 5.4 - Vista &rea 3D da influéncia da incidéncia dos ventos nas edificagées

Simulagéo de ventilagdo local sem o empreendimento.

Simulagao com a solicitacdo de ampliacdo do empreendimento.

{13 Velocity Magnitude - mfs
313423

Figura 5.5 - Minimo e maximo da velocidade do vento na imagem, em metros por segundo.
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Figura 5.7 - Vista lateral da influéncia da incidéncia dos ventos nas edifica¢des
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Figura 5.8 - Vista area 3D da influéncia da incidéncia dos ventos nas edificagbes

Simulacao de ventilagdo local com o empreendimento.

As analises comparativas da situagdo atual em comparagcdo a ampliagdo nao causam impactos
significantes, uma vez que parte expressiva do empreendimento ja esta instalado desde 1999. E ainda que
fosse um terreno vazio, por conta do relativo baixo gabarito, é possivel observar que a prépria urbanizacao
do entorno acaba criando barreiras parecidas para a incidéncia de ventos na parte mais térrea.

A instalacdo nao causa bloqueios e retencdes na circulacdo de vento da regido e nao cria fortes
correntes de vento que seriam prejudiciais ao conforto térmico/ambiental da regido, ndo sendo propostas
medidas de prevencgdo para o empreendimento neste sentido.

Anadlise comparativa da situagao atual e do impacto que o empreendimento causara, considerando os fluxos existentes e
barreiras geradas, com proposta de medidas de prevengao, se necessarias.
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Simulacao de insolagdo local no solsticio de inverno as 12h.
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Simulagéo de insolagdo local no solsticio de verdo as 8h.
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Simulacéo de insolagdo local no solsticio de verao as 12h.
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Simulacéo de insolagdo local no solsticio de verao as 17h.
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Observa-se na projecao de inverno um periodo de sol menor, resultando na influéncia e
intensidade do mesmo no inicio e no final do dia menor que durante o verdo, o que seria uma
caracteristica natural da nossa geolocalizagdo. Também no periodo do inverno, as faces das edificagdes
com orientagdo ao sul ndo recebem insolacao direta, porém pelos distanciamentos da edificagao, ndo ha
cones de sombra total projetados pelo empreendimento, somente em um periodo do dia, e por poucas
horas.

O mesmo acontece para o verao, no sentido de que nao ha cones de sombra total causadas pelo
empreendimento, com a diferenga de neste periodo do ano, com o sol mais a pino, a sua intensidade e
seu alcance é maior.

Deste modo, entende-se que nao ha prejuizos causados pela implantagdo do empreendimento
quanto a iluminacao natural.

Andlise comparativa da situagdo atual e do impacto que o empreendimento causara, considerando o entorno existente e
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cones de sombreamento gerados, com proposta de medidas de prevengao, se necessarias.

5.3 PAISAGEM URBANA

Figura 5.9 - Elevagao Av. Procépio Gomes. Fonte: Google Maps
Elevacao da area dos fundos, um vazio urbano, onde sera projetado a parte logistica

Elevacéo das edificagbes e elementos inseridos na paisagem (skyline) sem o empreendimento.

A —

Figura 5.10 - Elevacao Rua S&o Paulo. Fonte: Google Maps
Elevacao da parte frontal, com o empreendimento.

Elevacéo das edificagbes e elementos inseridos na paisagem (skyline) com o empreendimento.

A frente do empreendimento na Rua S&o Paulo possui sua divisa construida com gradil metalico e
permedavel a visibilidade, com a cobertura do estacionamento recuada no afastamento de 10 metros da
divisa, contendo canteiros e arvores pequenas e isoladas, cumprindo apenas fungao paisagistica. Sua
fachada ndo havera impactos extras da implantacao existente desde 1999, conforme skyline.

A frente do empreendimento na Avenida Procépio Gomes sofre uma transformacao visual por conta
justamente do seu uso, que nas Ultimas décadas encontrava-se em grande medida desocupada, servindo
de espago para atividades itinerantes como eventos de circo e feiras de revendas de veiculos, e passara a
receber a parte de logistica do empreendimento, com a continuidade do galpao da loja e patio de manobra
para caminhdes, fechada com um muro no alinhamento predial.

Ainda que com diferencas, a predominancia da ocupag¢éo da AID se da por uma ocupacéo de baixa
densidade, e um processo de verticalizagao pontual, sendo a maior parte da configuragdo do entorno
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ocupada por edificacdes de até dois pavimentos, espagos vazios ou galpdes industriais e de logistica, sem

grande presenga de vegetacao, exceto arvores isoladas ou nos limites com o Rio Cachoeira e Rio
Bucarein.

Figura 5.11 - Vista aérea geral da AID. Fonte: Google Maps

A proposta do empreendimento acompanha parte do perfil das construgdes da regido, possuindo

relativo baixo gabarito e orientagdo mais horizontalizada, sem grandes impactos visuais no entorno e sem
propostas de mitigacao a serem feitas.

Anadlise comparativa da situagdo atual e do impacto que o empreendimento causara, considerando a comunicagéo visual,

barreiras, muros, fachadas, volumetria, vegetagdo, arborizagdo e conforto urbano, com proposta de medidas de
prevengdo, se necessarias.
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Mapa do Patriménio Historico e Cultural Localizagso de Joinvile - SC

Localizaco do empraendimento
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Mapa demarcando os patriménios naturais e culturais existentes na area de influéncia do empreendimento, com indicagéo
do norte, escala gréfica e legenda.

Na AID podemos destacar a propria antiga Estagao Ferroviaria de Joinville, que foi inaugurada em
1906 e marcou o desenvolvimento da cidade e da regido, tanto sob aspectos da morfologia urbana, como
para o desenvolvimento econémico e cultural, sendo fundamental para o escoamento da industria regional
e o0 processo de urbanizagao. Nos arredores da linha férrea, se constitui uma espécie de “vila ferroviaria”,
que além das casas dos ferroviarios, cresciam diversos comércios e servigos que atendiam essa nova
demanda, que crescia de forma acelerada até o inicio da década de 60, quando o governo brasileiro optou
por priorizar o transporte rodoviario (MIRA, SOSSAI, 2020).

O impacto deste importante marco na cidade é notavel até os dias de hoje, como por exemplo pela
quantidade de iméveis notaveis e tombados na Avenida Getulio Vargas, divisa do bairro Anita Garibaldi
com o Bucarein, e na Avenida Procopio Gomes, principais eixos de ligagdo com o centro de Joinville.

O empreendimento ndo impacta negativamente o patriménio natural e cultural da regido.

Anadlise da situagdo atual e do impacto que o empreendimento causara no entorno, considerando o ambiente natural,
cultural, patriménio material e imaterial, com proposta de medidas de prevengao, se necessarias.
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6. IMPACTO AMBIENTAL

6.1 RUIDO

TOH7S00,000

Localizacédo dos Pontos
de Medigdo de Ruido

Legenda:
Area

3 Ponto 01

3 Ponto 02

# Ponto 03

3 Ponto 04

1:1.500

TCETI00.000

L] 5 S0 5 100 m
L | | | |

SISTEMA DE COORDENADAS
SIRGAS 2000 UTM ZONA 22 5
GOOGLE SATELITE

Tabela 1 - Localizagcdo dos Pontos de Amostragem

Ponto de Medicao Localizagao Observacdo
Ponto 1 26°19°4”S  48°50°26"W Rua Coronel Procépio Gomes
Ponto 2 26°19°8”S  48°50°30"W Rua Coronel Francisco Gomes
Ponto 3 26° 18°58.19”S  48°51°34.29"W Rua Sdo Paulo
Ponto 4 26°18°52.64”S  48°51°40.77"W Estacionamento da Igreja - Fundos

Mapa demarcando, no minimo, o empreendimento e pontos de medigcao de ruido, com indicagdo do norte, escala gréfica
e legenda. Medigdo em, no minimo, 2 (dois) pontos, no horario de pico de 3 (trés) dias uteis distintos e tipicos, evitando
férias escolares e feriados.

Medicao de ruido

Limite vigente Limite vigente
para operagdo | para operagao
diurno (Db) noturno (Db)

Pontos de | Ruido medido eizojree%a:%ﬁg;nnfo Limite vigente para
medicao (Db) P (Db) implantacao (Db)

Data 12/03/24 — Periodo 19:00 as 20:00h
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Ponto 01 66 66 80 65 55
Ponto 02 60 60 80 65 55
Ponto 03 61 61 80 65 55
Ponto 04 53 55 80 65 55

Data 14/03/24 — Periodo 08:00 as 09:00h

Ponto 01 64 65 80 65 55
Ponto 02 63 65 80 65 55
Ponto 03 64 65 80 65 55
Ponto 04 49 65 80 65 55

Data 15/03/24 — Periodo 07:00 as 8:00h

Ponto 01 64 65 80 65 55
Ponto 02 64 65 80 65 55
Ponto 03 65 65 80 65 55
Ponto 04 49 65 80 65 55

Foram realizadas 03 medigdes de ruido, sendo 01 no periodo noturno e 02 diurnos, nos dias 12/03
(19h00min — 20h00min), 14/03 (08h00mMin — 09h00min) e 15 (07h00min — 08h00min) e os resultados foram
comparados com os limites maximos para o zoneamento conforme LEI Complementar n? 478/2017.

A area objeto deste estudo esta inserido no zoneamento AUAP SA-01 e na area de influéncia da
faixa viaria.

Conforme demostrado na tabela 4 os niveis de ruidos apurados no periodo noturno estdo
atualmente acima do previsto pela legislacao vigente, ja os niveis de ruido diurno enquadram-se com o
maximo permitido para o zoneamento.

As maiores fontes geradoras de ruidos detectadas durante as medigdes de niveis sonoros foram
dos veiculos automotores que circulavam pelas vias do entorno, sendo assim, analisando as caracteristicas
da regido (vocagdo comercial), entende-se que os niveis de ruido no local ndo serdo afetados com a
ampliacdo do empreendimento.

Ainda sobre o periodo noturno, o Fort Atacadista tem organizado sua logistica de forma a nao
manter caminhdes com camara fria ligados na regido no periodo noturno, abastecendo sempre no periodo
diurno. Paralelamente foi dialogado com varios moradores da regido, inclusive dois vizinhos limitrofes ao
empreendimento, que deveriam acionar o responsavel técnico para esta medigao na presenga do caminhéo
nos periodos noturnos, conforme orientado pela PMJ, caso acontecesse, porém desde o dia 22 de abiril,
dia do primeiro contato, sendo reforgcado com um segundo contato no dia 22 de maio com outro morador,
0 mesmo nao foi acionado sobre este evento, mantendo, portanto, somente a medigéo do dia 12/03 as 20h
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para o periodo noturno, que é influenciada pelos veiculos automotores que circulam nas vias arteriais do
entorno.

Como medida mitigadora para a fase de implantacdo, recomenda-se monitoramento para
mensuragao dos niveis de pressdo sonora, principalmente apds execucao do patio interno, onde os
veiculos pesados devem ser acomodados, ndo gerando mais importunac¢des nas vias publicas. A propria
execucao do patio interno deve mitigar os impactos sonoros gerados pelo empreendimento na vizinhanga.

Figura 1 - Ponto 1 Figura 2 - Ponto 2, com caminh@o de ciAmara fria ligado

14/03/2024 08:21:05
26" 19° 8~ S, 48° 50" 30" W

Figura 3 - Ponto 3

- 14/03/2024 08:30:33
26" 19’ 5~ S, 48° 50" 33" W

TR, M

T

LR

—

Andlise da situagédo atual e do impacto que o empreendimento causara, considerando sua instalagdo e operagdo, com
proposta de medidas de prevencéo, se necessarias.
Inserir linhas conforme necessidade de pontos de medigdo de ruido.

6.2 VIBRACAO, PERICULOSIDADE E RISCOS AMBIENTAIS

O empreendimento ndo causa impactos referentes a vibragao periculosidade e riscos ambientais, possuindo
inclusive uma dispensa ambiental emitida pela SAMA.

Anélise da situagdo atual e do impacto que o empreendimento causard, com proposta de medidas de prevencdo, se
necessarias.
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7. RELATORIO CONCLUSIVO

Efeito Fase Ocorréncia Duracéo Abrangéncia
P = Positivo | = Implantag¢éo | = Imediata T = Temporario ADA =,Area diretamente afetada
N = Negativo O = Operagao M = Médio prazo P = Permanente AIE = Area de influéncia
N/A = Nao se aplica N/A = Nao se aplica L = Longo prazo N/A = N&o se aplica do empreendimento
Tema Impacto Efeito Fase Ocorréncia | Duragdo |Abrangéncia Medida de prevencao Responsabilidade
» A propria expansao de empreendimento
Uso do solo |Compatibilidade de uso em relagéo ao entorno P 0] | P AlIE !nstalafjo a 24.anos no Iocg! consolida a *  Empreendedor
importancia e impacto positivo do mesmo es
com a AlE.

» Oferta de comércio e servigos atrativos e
P (0] L P AIE essenciais para a vida urbana, que dao « N/A
vitalidade a regido.

Adensamento |Contribuigao indireta para aumento da
populacional |populagdo do entorno

Educacdo |- Nao se aplica

Saude « Nao se aplica

Lazer ¢ Nao se aplica

« Requalificacdo de parte do pavimento

asfaltico e da sua estrutura na area da faixa
Intensa utilizagao de logistica (carga e descarga) N 0] M P AIE adicional de aceleragdo e desaceleracao
para acesso aos veiculos pesados no
empreendimento.

e Empreendedor
es

Pavimentacao

« Requalificacdo das calcadas de frente do
Qualidade da calgada N O M P ADA imével, atendendo aos requisitos de
acessibilidade

e Empreendedor
es

« Sistema de drenagem com de bacia de
retencdo do volume de chuvas em quase

19.000 litros.
» Utilizagao de agua da chuva para .
Dr:lrl:?’?aelm Impermeabilizagdo do solo N O | P AIE abastecimento de parte sistema E?preendedor

hidrossanitario. (49.000 litros)

* Na&o direcionamento da rede para a Rua
Coronel Francisco Gomes e sim para a Av.
Procépio Gomes
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lluminagao
publica N/A
Rede de Realizacédo de obras internas para Emoreendedor
energia Aumento da demanda por energia elétrica AIE atendimento as diretrizes da concessionaria es P
elétrica de energia
Aumento da demanda de 4gua AIE Vlabl|ld?.de Técnica positiva sem Empreendedor
necessidade de obras. es
Abastecimento Empreendimento capta e utiliza parte da
de agua Utilizacdo de agua de pluviais para uso na parte agua pluvial para uso em parte de seu Empreendedor
o ADA > . e
sanitaria sistema hidrossanitario. (volume de 49.000 es
litros)
Esgotamento Viabilidade Técnica positiva sem Empreendedor
sanitario Aumento da demanda de esgoto AlE necessidade de obras. es
Coleta dos residuos organicos e reciclados é
Colgta de Aumento da producao de residuos AIE realizado por empresa privada, ndo o Empreendedor
residuos sobrecarregando a empresa concessionaria es
que cuida da demanda publica
Amplo horario de funcionamento durante os
Aumento de fluxo de circulagdo pessoas na ADA dias e finais de semana; Empreendedor
regiao Requalificagédo da calgada, principalmente es
da Rua Coronel Francisco Gomes.
Monitoramento por cameras;
Segur?nga Prevengéo de sinistros internos e nas Refqrgo seguranca pat,r |mop|al; Empreendedor
publica imediagoes ADA lluminag&o propria na area interna es
Comunicagao aproximada com CONSEG,
moradores e policia militar.
Clientes /
Doacéo de recursos para projetos sociais. AlE Troco solidario destinado a entidades sociais Empreendedor
es
Geracao de empregos diretos e indiretos;
Geracao de receitas e tributos;
Economia |Expanséao do setor de comércio e servigos AIE Economia financeira na renda familiar E;npreendedor
gerada pelo modelo de escala do
empreendimento
Ampliacdo da rede no local aumenta o
Valorizagdo |Comeércio e Servigos essenciais/ de interesse da Interesse pela_ reg.lao com valorizagao Empreendedor
. Lt = 7 AIE gradual e positiva;
imobiliaria |populacéo na regiao es

Requalificagédo da calgada, principalmente
da Rua Coronel Francisco Gomes.
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Criagao de mais um ponto de entrada e
Intensa entrada e saida de veiculos AIE saida para os cllentgs. o *  Empreendedor
Proposta de melhoria da sinalizagao es
horizontal e vertical existente no entorno.
Criagao de acesso exclusivo para
caminhdes, com pista de aceleracédo e
Sistema viario I . desaceleragéo; » Empreendedor
Intensa utilizagé@o de logistica (carga e descarga) Criagdio de patio interno para manobras e es
estacionamento de caminhdes para até 12
unidades.
Requalificagéo das calgadas de frente do .
Qualidade da calgada imovel, atendendo aos requisitos de E;npreendedor
acessibilidade
Proposta de melhoria da sinalizagdo
horizontal e vertical existente no entorno.
Geragao de , . Execucgéao de calgcadas externas atendendo |+ Empreendedor
trafego Aumento do nimero de viagens geradas AlE aos requisitos de acessibilidade. es
Faixas de desaceleracao e aceleragéo no
Nnovo acesso
. . ~ . N\ . » Prefeitura
Transporte |Aumento do nimero de viagens geradas para o AIE Manutencao do abrigo de énibus na Avenida Municioal de
coletivo transporte coletivo Procopio Gomes niep
Joinville
Revitalizagdo de calgadas externas
Transporte |Qualificagio do espago diretamente afetado ADA atendendo aos requisitos de acessibilidade |« Empreendedor
ativo para transporte ativo Novo acesso para pedestres e ciclistas es
Aumento do bicicletéario.
Melhoria da sinalizagao viaria horizontal e
Sinalizacao e . ~ vertical existente no entorno; » Empreendedor
viaria Modificagdo e inclusdo de acessos ADA Faixas de desaceleracao e aceleragéo do es
Novo acesso
Ventilagao |Impacto sobre a Ventilagdo ADA Impacto pouco significativo « N/A
lluminagcado |Impacto sobre a lluminagéo natural ADA Impacto pouco significativo « N/A
lersba;?;m Impacto sobre a paisagem urbana ADA Impacto pouco significativo « N/A
Patriménio
natural e « NA
cultural
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* Mudanca da area de logistica para Av.
Procdpio Gomes com patio interno para .
Logistica de caminhdes em via residencial N | | P ADA manobra e espera deve atenuar impacto. E;npreendedor
* Realizar medic¢des posteriores a mudanga
para acompanhar
] » Na&o sera mais permitida a permanéncia
Ruido destes caminhdes nas vias laterais no
periodo noturno.

Caminhdes de cadmara fria no periodo noturno N | | P ADA |° Reallza}rlm.e dicbes posteriores a mudanga |+ Empreendedor
para patio interno. Em caso de es
importunagdes, ndo serdo permitida sua
permanéncia e logistica interna tera que ser
revista.

Vibracao,
periculosidade . = g
e riscos Nao ha impacto
ambientais

Outras conclusées e medidas de prevengdo relevantes ao empreendimento, se necessdrias.
Inserir ou excluir linhas conforme necessidade de analise de impactos.
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9. ASSINATURAS

O(s) responsavel(is) técnico(s) pela elaboragido do estudo e o responsavel legal pelo empreendimento
assumem solidariamente a responsabilidade pelas informacgbes prestadas.

Responsavel(is) técnico(s)

govb:

Responsavel legal

Joinville, 06 de junho de 2024.

As assinaturas podem ser digitais. No caso de assinatura manual, rubricar todas as paginas e reconhecer em cartorio ou
conforme art. 1%, inciso I, da Lei 9.342/2023.
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Obrigatérios
Guia de protocolo com comprovante de recolhimento da respectiva taxa;
ART ou RRT referente a elaboracdo do Estudo de Impacto de Vizinhanga;
Pedido de parecer e o parecer do érgédo responsavel pela pavimentacao;
Pedido de parecer e o parecer do érgédo responsavel pela drenagem;
Pedido de parecer e o parecer do érgao responsavel pela gestao do transporte coletivo;
Pedido de parecer e o parecer da concessiondria de energia;
Pedido de parecer e o parecer da concessionéria de agua;
Pedido de parecer e o parecer da concessionéria de esgoto;
Pedido de parecer e o parecer da concessionaria de coleta;
Mapas, plantas e imagens que perderam a qualidade e dimens&o apropriada no corpo do estudo.

Para empreendimentos em ampliacido e/ou regularizacao
Alvaras e/ou certificados anteriores;
Nao se aplica.

Para empreendimentos em imoével sem inscricao imobiliaria
Matricula do imével atualizada;
Nao se aplica.

Para empreendimentos que aplicaram instrumento urbanistico
Declaragao de TDC, OODC, OOAU ou outra;
N&ao se aplica.

Para empreendimentos residenciais
Pedido de parecer e o parecer do érgao responsavel pela educagao;
Pedido de parecer e o parecer do érgao responsavel pela saude;
Nao se aplica.

Para empreendimentos em area de influéncia de patriménio
Pedido de parecer e o parecer do érgao responsavel pelo patriménio natural ou cultural;
Nao se aplica.

Outros anexos relevantes ao empreendimento

99 de 99



Municipio de Joinville

Documento de Arrecadagao Municipal

Interessado: SDB Comercio de Alimentos Ltda

Grupo servigos: ATENDIMENTO SEPUR - ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

Servigos: Estudo de Impacto de Vizinhanga

N° processo: 36343 1172023 DAM niimero: 3606234
Data emissao: 07/11/2023 Vencimento: 30/11/2023
Taxa / Valor (R$): 13.010,76 - Estudo de Impacto de Vizinhanga - Decreto 20668/2013 Valor (R$): 13.010,76

Chave de acesso para consulta do protocolo: 4GX4-8J00.

81670000130 - 7 10762296202 - 8 31130232300 - 2 00356035100 - 3

Autenticagdo mecanica

Via do contribuinte Destaque aqui

Municipio de Joinville

Documento de Arrecadagao Municipal

Interessado: SDB Comercio de Alimentos Ltda CNPJ/CPF: 09.477.652/0098-19

Grupo servigos: ATENDIMENTO SEPUR - ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

Servigos:  Estudo de Impacto de Vizinhanga

N° processo: 36343 11 /2023 DAM numero: 3606234
Data emissao: 07/11/2023 Vencimento: 30/11/2023
Taxa / Valor (R$): 13.010,76 - Estudo de Impacto de Vizinhanga - Decreto 20668/2013 Valor (R$): 13.010,76

81670000130 - 7 10762296202 - 8 31130232300 - 2 00356035100 - 3

Autenticagdo mecanica

Via da Prefeitura

____________________________________________ Destaque aqui

81670000130 - 7 10762296202 - 8 31130232300 -2 00356035100 - 3

LOCAL’ DI'E PAGAMEN'I"O . . . . . . . 'VENCIMENTO 30/1 1/2023
Lotéricas, Ailos, Sicredi, Sicoob.Internet Banking e terminais de Autoatendimento:
CEDENTE CONVENIO
83.169.623/0001-10 - Municipio de Joinville 2296
DATA EMISSAO NOSSO NUMERO ESPECIE DOCUMENTO ACEITE DATA PROCESSAMENTO NOSSO NUMERO/CODIGO DOCUMENTO
07/11/2023 232300003560351 Convénio S 07/11/2023 232300003560351
USO BANCO ESPECIE QUANTIDADE ~ TUNVENW ~ (=) VALOR DO DOCUMENTO
CARNE 13.010,76
INSZRUQOES ] . (-) DESCONTO/ABATIMENTO 0,00
N&o receber apos o vencimento 5 OUTRAS DEDUCGES 000
(+) MORA MULTA 0,00
(+) OUTROS ACRESCIMOS
0,00
(+) VALOR COBRADO 1 301 0’76

SACADGDB Comercio de Alimentos Ltda.. CNPJ/CPF: 09.477.652/0098-19
Rua: Coronel Francisco Gomes. N°: 788. Complemento: . Bairro: Bucarein.
Cidade: Joinville. SC.CEP: 89202-250.

Autenticagdo mecanica




Dados da conta a ser debitada

Pagador
Banco:
Agéncia/DV:
Conta/DV:
DAC
Convénio:

Dados do pagamento

Modalidade:

Cadigo do Tributo:

Numero do Documento:

Data do pagamento:

Data de vencimento:

Valor do documento:

Valor da mora/multa/acréscimos:
Valor do desconto/abatimento:
Valor de pagamento:

Cadigo de barras:

Linha Digitavel:

Autentic. Banc

Autentic. Legis

COMPROVANTE DE PAGAMENTO

SDB COMERCIO DE ALIMENTOS LTDA J

001 - Banco do Brasil S.A.

3307 -3 6
4

63236 -8

0009488230126

Pagamento de Contas e Tributos com Cdédigo de Barras
2296

00000000006426633012

10/11/2023

10/11/2023

R$ 13.010,76

R$ 0,00

R$ 0,00

R$ 13.010,76
81670000130107622962023113023230000356035100
816700001307107622962028311302323002003560351003
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Conselho de Arquitetura
e Urbanismo do Brasil

CAU/RR

RRT 13692082

Registro de Responsabilidade Técnica - RRT

1. RESPONSAVEL TECNICO

Nome Civil/Social: TIAGO NUNES
Titulo Profissional: Arquiteto(a) e Urbanista

2. DETALHES DO RRT

N2 do Registro: 00A2534258

Ne do RRT: S113692082100CT001
Data de Cadastro: 07/11/2023
Data de Registro: 07/11/2023

2.1 Valor da(s) taxa(s)

Modalidade: RRT SIMPLES
Forma de Registro: INICIAL
Forma de Participacao: INDIVIDUAL

Valor da(s) taxa(s): R$115,18 Boleto n? 19209483

3. DADOS DO SERVICO/CONTRATANTE

Pagoem: 07/11/2023

3.1 Servico 001

Contratante: SDB COMERCIO DE ALIMENTOS LTDA
Tipo: Pessoa Juridica de Direito Privado
Valor do Servico/Honorarios: R$12.000,00

3.1.1 Endereco da Obra/Servico

CPF/CNPJ: 09.XXX.XXX/0098-19
Data de Inicio: 04/07/2023
Data de Previsdo de Término: 02/07/2024

Pais: Brasil

Tipo Logradouro: RUA

Logradouro: CORONEL FRANCISCO GOMES - ATE 1097/1098
Bairro: BUCAREIN

3.1.2 Atividade(s) Técnica(s)

CEP: 89202250

N9: 788

Complemento:
Cidade/UF: JOINVILLE/SC

Grupo: MEIO AMBIENTE E PLANEJAMENTO REGIONAL E URBANO
Atividade: 4.2.4 - Estudo de Impacto de Vizinhanca - EIV

3.1.3 Tipologia

Quantidade: 1,00
Unidade: unidade

Tipologia: Comercial

3.1.4 Descricao da Obra/Servico

Elaboracdo de Estudo de Impacto de Vizinhanca para ampliacao da unidade Bucarein do Fort Atacadista em joinville.

3.1.5 Declaracao de Acessibilidade

Declaro a nao exigibilidade de atendimento as regras de acessibilidade previstas em legislacao e em normas técnicas
pertinentes para as edificac0es abertas ao publico, de uso publico ou privativas de uso coletivo, conforme § 12 do art. 56 da

Lein® 13.146, de 06 de julho de 2015.

4. RRT VINCULADO POR FORMA DE REGISTRO

Ne do RRT Contratante

Forma de Registro Data de Registro

www.caubr.gov.br
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Y7 RRT 13692082

Registro de Responsabilidade Técnica - RRT

S113692082100CT001 SDB COMERCIO DE ALIMENTOS LTDA INICIAL 07/11/2023

5. DECLARACAO DE VERACIDADE

Declaro para os devidos fins de direitos e obrigacdes, sob as penas previstas na legislacao vigente, que as informacdes
cadastradas neste RRT sdo verdadeiras e de minha responsabilidade técnica e civil.

6. ASSINATURA ELETRONICA

Documento assinado eletronicamente por meio do SICCAU do arquiteto(a) e urbanista TIAGO NUNES, registro CAU n?
00A2534258, na data e hora: 07/11/2023 13:25:11, com o uso de login e de senha. O CPF/CNPJ esta oculto visando
proteger os direitos fundamentais de liberdade, privacidade e o livre desenvolvimento da personalidade da pessoa natural
(LGPD)

A autenticidade deste RRT pode ser verificada em: https://siccau.caubr.gov.br/app/view/sight/externo?form=Servicos, ou
via QRCode.

A autenticidade deste RRT pode ser verificada em: https://siccau.caubr.gov.br/app/view/sight/externo?form=Servicos, ou via QRCode.
Documento Impresso em: 07/11/2023 as 17:03:04 por: siccau, ip 10.244.171.173.

www.caubr.gov.br Pagina 2/2
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PARECER TECNICO SEI N° 0020475830

A SEPUR.UPL.AIU

Processo: Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV)

Empreendimento: Comercial (novo acesso docas de carga e descarga - Av. Procopio
Gomes)

Enderec¢o: Rua Coronel Francisco Gomes, 788 - Bucarein

Interessado: AZIMUTE Engenharia
Assunto: Pedido de Parecer.

Prezados,

Em relacdo ao pedido de parecer sobre implantagao de empreendimento Comercial (novo acesso
docas de carga e descarga - Av. Procdpio Gomes), considerando as informacdes constantes no e-mail,
solicitamos que a empresa, quando da entrada do EIV, apresente um projeto de requalificacdo da Avenida
Procopio Gomes, trecho compreendido entre as ruas Indcio Bastos e Coronel Francisco Gomes (pista sentido
Centro - Bairro), informando o movimento previsto de veiculos pesados para o novo acesso docas de carga e
descarga, tal solicitacdo visa que o referido trecho tenha mais seguranca e conforto aos usudrios, além de
reforcar o bordo da via que foi concebido para estacionamento de veiculos leves.

Sem mais, nos encontramos a disposi¢ao para informagdes que se fizerem necessarias.

Atenciosamente,

Documento assinado eletronicamente por Miguel Angelo da Silva Mello, Servidor(a) Publico(a), em
10 otino 11/03/2024, as 12:12, conforme a Medida Proviséria n® 2.200-2, de 24/08/2001, Decreto Federal n°8.539,
8OUPO " 4e 08/10/2015 e 0 Decreto Municipal n° 21.863, de 30/01/2014.

Documento assinado eletronicamente por Daniella Mello, Gerente, em 11/03/2024, as 12:28, conforme a
‘1"'(; - otino Medida Provisoria n°® 2.200-2, de 24/08/2001, Decreto Federal n°8.539, de 08/10/2015 e o Decreto
EOUPO N unicipal n° 21.863, de 30/01/2014.
l#.QRCode A autenticidade do documento pode ser conferida no site https://portalsei.joinville.sc.gov.br/
Assinatura informando o codigo verificador 0020475830 ¢ o codigo CRC SAFA7BB3.

Rua Saguacgu, 265 - Bairro Saguagu - CEP 89221-010 - Joinville - SC - www.joinville.sc.gov.br

24.0.061585-8 00204758304

https://mail-attachment.googleusercontent.com/attachment/u/0/?ui=2&ik=c225344ffd&attid=0.1&permmsgid=msg-f:1793244561439713093&th=1...  1/1
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OFiCIO SEI N° 0021330726/2024 - SEINFRA.UND

Joinville, 14 de maio de 2024.
A
Fort Atacadista - SDB Comércio de Alimentos LTDA
Processo: Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV)

Empreendimento: Regularizacio e Ampliacio construtiva de empreendimento
existente

Endereco: Rua Coronel Francisco Gomes, 788 — Bucarein

Azimute Engenharia

Assunto: Viabilidade Técnica de Drenagem Pluvial do Empreendimento.

Prezados,

Servimo-nos deste expediente para oferecer a viabilidade técnica de drenagem pluvial a
respeito do Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV). O empreendimento sera implantado na Rua
Coronel Francisco Gomes, 788 — Bucarein, nos lotes de inscrigdes imobiliarias n.° 13.20.04.54.0173,
13.20.04.54.0572,  13.20.04.54.0607,  13.20.04.54.0698,  13.20.04.54.0675,  13.20.04.54.0655,
13.20.04.54.0696,  13.20.04.54.0742,  13.20.04.54.07901,  13.20.04.54.0805,  13.20.04.54.0894,
13.20.04.54.0844,  13.20.04.54.0999,  13.20.04.54.0997,  13.20.04.54.0995,  13.20.04.54.0993,
13.20.04.54.1002, 13.20.04.54.1016, 13.20.04.54.1083, 13.20.04.54.1098, 13.20.04.54.1080 e

13.20.04.54.1176 conta com um projeto de Ampliacdo construtiva de empreendimento existente com area
total a construir e regularizar de 21.803,37 m>.

1. Mancha de Inundacao

O terreno encontra-se fora da mancha de inundagdo para o histérico de chuvas da cidade,
conforme verificado na interface de busca desse setor de drenagem (SimGeo) mostrada na figura 1 abaixo:

file:///C:/Users/Pichau/OneDrive/PROJETOS/2023/0323 - EIV fort/Recebidos/Viabilidades/Parecer tecnico drenagem.html 1/5
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Figura 1. Mancha de Inundagéo
Fonte: SEINFRA/Unidade de Drenagem - SimGeo (acesso em 14/05/2024)

2. Hidrologia e Drenagem do entorno

O empreendimento em questdo esta situado na Area Urbana de Adensamento Prioritario
(AUAP), composta por areas que ndo apresentam potenciais vulnerabilidades ambientais.

O imovel esta inserido na Bacia Hidrografica do Cachoeira, com o0s seguintes rios
afluentes: Rio Alto Cachoeira, Rio Bom Retiro, Rio Morro Alto, Rio Mirandinha, Rio Mathias, Rio
Bucarein, Rio Jaguardo e Rio [taum.

Em relagdo a hidrologia do entorno, as nascentes estdo distantes do lote, e em relagao aos
cursos d’agua, o corpo hidrico mais perto do imovel, o Rio Bucarein, encontra-se a aproximadamente 500
metros distantes do imdvel, como pode ser visto na interface de busca SimGeo (figura 2).

file:///C:/Users/Pichau/OneDrive/PROJETOS/2023/0323 - EIV fort/Recebidos/Viabilidades/Parecer tecnico drenagem.html 2/5
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Figura 2. Hidrologia do Entorno
Fonte: SEINFRA/Unidade de Drenagem - SimGeo (acesso em 14/05/2024)

Informamos ainda que a Rua Coronel Francisco Gomes, bairro Bucarein possui projeto
de drenagem, sendo necessario a verificacdo em campo da rede existente, pois ndo possuimos o 4s Built da
rede executada.

Orientamos que o Empreendedor solicite 8 SAMA o projeto de drenagem existente para
avaliar a vazdo do entorno. Informamos que o Empreendedor devera elaborar e apresentar o projeto de
drenagem pluvial da via que compreende o trecho do imdvel até o local da rede ja executada para a
aprovacdo da Unidade de Drenagem/SEINFRA.

Ser4 também da responsabilidade do empreendedor verificar se a rede existente suportara
a nova vazdo e implantar a nova rede de drenagem no local.

Orientamos que o Empreendedor verifique a contribuicdo da Bacia e os corpos d'agua
existente para avaliar se a rede existente suportard a vazao do entorno, bem como a verificagdo em campo
da rede.

file:///C:/Users/Pichau/OneDrive/PROJETOS/2023/0323 - EIV fort/Recebidos/Viabilidades/Parecer tecnico drenagem.html 3/5
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Figura 3. Rede de drenagem
Fonte: SEINFRA/Unidade de Drenagem - ArcGis (acesso em 14/05/2024)

3. Caixa de Detencao Pluvial

O Decreto n.° 33.767, de 14 de margo de 2019, regulamenta a implantacdo de
mecanismos de contencdo de dguas pluviais no processo de conversao da taxa de permeabilidade prevista
no artigo 76 da Lei complementar n. 470 e nos relatérios do PDDU — Joinville. Conforme o Decreto,
devem ser respeitadas o impacto causado pela impermeabilizagdo, podendo ser mitigado pela utilizagdo de
dispositivos de detengdo, aonde parte do escoamento fica retido durante o evento de chuva e o escoamento
liberado mediante um dispositivo de controle de vazao ao longo do tempo. O projeto de obras de detengao
de uma érea de drenagem visa reduzir o pico do hidrograma de cheia, através da acumulagdo de um
determinado volume de projeto, de uma descarga controlada para o sistema de drenagem, evitando assim
ondas de cheias resultantes em inundagoes.

De acordo com a opcao do empreendedor em utilizar dispositivos de mitigacdo para
evitar a detencdo devido a impermeabiliza¢do do solo, orientamos que sejam seguidas as recomendagdes
presentes na RO - MANUAL DE DRENAGEM - ID-03 - PROJETO DE OBRAS DE DETENCAO para a
elaboragdo dos projetos, bem como as outras consideragdes e recomendacdes presentes no Manual de
Drenagem. E recomendavel verificar a legislagio vigente em relagio aos parametros de capacidade de
armazenamento e/ou fluxo de descarga da rede.

Ressalta-se que o responsavel técnico por documentagdo anotada nos sistemas
CREA/CAU, assume a responsabilidade por eventuais danos que o empreendimento causar a terceiros, no
que concerne aos aspectos técnicos do estudo por ele realizado, dentro do disposto no artigo 186 da Lei
Federal n° 10.406/02.

4. Conclusao

O empreendimento em questdo nesta Viabilidade Técnica de Drenagem Pluvial tera
impactos significativos devido, sobretudo, a impermeabiliza¢ao do solo e a contribui¢do das aguas pluvias

file:///C:/Users/Pichau/OneDrive/PROJETOS/2023/0323 - EIV fort/Recebidos/Viabilidades/Parecer tecnico drenagem.html 4/5



28/05/2024, 13:06 SEI/PMJ - 0021330726 - Oficio
no sistema de drenagem publica.

Considerando que a diminui¢do das cheias ¢ o objetivo fundamental da Unidade de
Drenagem da SEINFRA, as ac¢des de mitigagdo propostas pelo Empreendedor serdo de grande importancia
para a urbanizacao da cidade.

Solicitamos que seja realizado um estudo para que a ligagdo na rede de drenagem nao
seja direcionada a Rua Coronel Francisco Gomes, uma vez que a drenagem pluvial ndo suporta, por si so,
contribui¢des, o que provoca alagamentos em residéncias.

Informamos ainda que, devido aos problemas de drenagem na Rua Coronel Francisco
Gomes, ja existem acdes no Ministério Publico de Santa Catarina.

Estamos a disposi¢do para mais esclarecimentos que sejam necessarios.

Atenciosamente,

| Documento assinado eletronicamente por Daiane Albrecht, Coordenador(a), em
% i i 14/05/2024, as 15:28, conforme a Medida Provisoria n° 2.200-2, de 24/08/2001,
EE Lil’ Decreto Federal n°8.539, de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n° 21.863, de
HSEREEE 3000112014
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Rua Saguacu, 265 - Bairro Saguacu - CEP 89221-010 - Joinville - SC - www.joinville.sc.gov.br

24.0.107458-3
0021330726v3

file:///C:/Users/Pichau/OneDrive/PROJETOS/2023/0323 - EIV fort/Recebidos/Viabilidades/Parecer tecnico drenagem.html 5/5
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OFiCIO SEI N° 0021262909/2024 - SEINFRA.UTP

Joinville, 09 de maio de 2024.
A Fort Atacadista - SDB Comércio de Alimentos LTDA

Prezados, conforme solicitado via e-mail (0021262949) quanto a avaliagdo do EIV
(0021262963) informamos que apods vistoria nos locais, constatamos que nao temos necessidade de
melhorias nos abrigos propostos.

Sem mais, nos colocamos a disposi¢do para possiveis esclarecimentos,

Documento assinado eletronicamente por Lara Mina Victalvino, Coordenador(a),
Ll;l! em 09/05/2024, as 09:03, conforme a Medida Proviséria n° 2.200-2, de 24/08/2001,
“)  Decreto Federal n°8.539, de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n° 21.863, de
¥ 30/01/2014.

F .'i

el a

assinatura
eletrbnica

*

= s

A autenticidade do documento pode ser conferida no site https://portalsei.joinville.sc.gov.br/
# = informando o cédigo verificador 0021262909 e o codigo CRC 992126B2.

Rua Saguacu, 265 - Bairro Saguacu - CEP 89221-010 - Joinville - SC - www.joinville.sc.gov.br
24.0.056922-8

0021262909v3

file:///C:/Users/Pichau/OneDrive/PROJETOS/2023/0323 - EIV fort/Recebidos/Viabilidades/Parecer transporte coletivo.html 11



PEP | CELESC

Aumento de Carga MT - Solicitagdo 782032

Mensagem e Anexos Servigo Dados Cliente Registros

Etapa 1 (Consulta Prévia)

Remetente:CELESC DISTRIBUICAO S.A - 23/02/2024 15:26:45
Status:128 - Estudo Técnico Liberado

Anexos

SDB COMERCIO DE ALIMENTOS - SO 782032.pdf
Baixar todos

Parecer/Mensagem

Informamos que a carga solicitada sera liberada mediante a execucéo de obras na rede de distribuigao
de energia elétrica.
Entretanto, para dar continuidade ao processo, V. Sa. devera encaminhar:

-Projeto elétrico e seus requisitos, conforme a norma N-321.0002 - FORNECIMENTO DE
ENERGIA ELETRICA EM TENSAO PRIMARIA DE DISTRIBUICAO ATE 25KV da Celesc, elaborado por
profissional habilitado perante o CREA.

-Ap6s liberagao do projeto elétrico o proprietario do empreendimento ou responsavel técnico,
devera solicitar a ligagdo ou troca de padrao de entrada de energia do empreendimento com pelo menos 150 dias
de antecedéncia, com a finalidade de se elaborar o projeto de conexao e/ou reforgo de rede para obtengao de
custos. Esta solicitagao devera ser feita de forma presencial no setor de faturamento na sede da agéncia regional,
mediante a apresentagdo do nimero do projeto de entrada de energia liberado pela Celesc.

O atendimento sera na tensdo nominal de 13,8kV, alimentado diretamente da rede primaria de
Distribuicao da Celesc, através de subestagao particular localizada no terreno da edificagéo.

O ponto de entrega foi DEFERIDO conforme solicitado, porém, as instalagdes do cliente, bem como da
CELESC D., deverao atender aos afastamentos minimos em relagéo as edificagdes e outras estruturas, conforme
normas ABNT e CELESC D.
Caso nao atendam aos afastamentos minimos, a CELESC D podera exigir alteragbes nas instalagdes elétricas de
forma a propiciar seguranga as mesmas e a terceiros.

A validade da referida consulta prévia sera de 06 (Seis) meses, apds a data prevista para ligagao
definitiva.

Atenciosamente,

Celesc Distribuigao S/A.

https://pep.celesc.com.br/PEP/externo/mt/aumentoCarga.xhtml|?idSO=782032



T

......................

DECLARACAO DE VIABILIDADE TECNICA SEI N° 0021446004 -
CAJ.DIREX/CAJ.DIREX.GEX/CAJ.DIREX.GEX.CPP

A Companhia Aguas de Joinville, empresa publica, criada por

DVT N° 123/2024
PROTOCOLO: 12145206
PROCESSO SEI N° 24.1.005199-0
VALIDA ATE 23/05/2025

autorizacdo da Lei Municipal n°

5.054/2004, em resposta a “Solicitacdo de Estudo de Viabilidade Técnica 0021155838, apds analisar se o
sistema de abastecimento de agua e o sistema de esgotamento sanitario existente na regido atende a
demanda do empreendimento, apresenta o Parecer Técnico quanto a Viabilidade Técnica de atendimento, a
possibilidade ou nao de celebracao de Contrato de Parceria com o empreendedor, quando for o caso, e as
Diretrizes Gerais para a elaboragdo do Projeto Hidraulico ou Hidrossanitario, conforme “Padrdo CAJ”, e as

demais especificagdes, conforme segue:

INFORMACOES DO EMPREENDEDOR

Empreendedor: SDB Comércio de Alimentos LTDA

CNPJ / CPE: 09.477.652/0098-19

Endereco: Rua Coronel Francisco Gomes | Ntimero: | 788
Bairro: Bucarein

Cidade: Joinville | Estado: |SC

INFORMAC(=)ES DO EMPREENDIMENTO

Inscri¢ao Imobiliaria do 13-20-04-54-0173

Imovel:
Matricula: 781572-7
Nome do Empreendimento: Fort Atacadista - SDB Comércio de Alimentos LTDA
Endereco: Rua Coronel Francisco Gomes | Numero: |788
Bairro: Bucarein
Cidade: Joinville | Estado: |SC

CARACTERISTICAS DO EMPREENDIMENTO
Tipo de Empreendimento: Edificacdo Comercial
Quantidade de Unidades: 1 Hldrf)met'ro existente 1

matricula:

Quantidade de Edificagoes: | .. A HD de 1" - Classe C-D. Quantidade
Populagdo Residencial: 0 Solicitar Hidrometro: Ult. 1
Populacdo Comercial: 400 | Consumo de Agua (m?*/dia): 20,00 m?/d
Populacao Industrial: 0 | Contribui¢do de esgoto (m?/dia): 16,00 m?/d
Outros: 0 | Populagao Total: 400

Entrega do empreendimento: |30/08/2024




Diretrizes Gerais
Agua:

1. A anélise da capacidade de atendimento do Sistema Publico de Abastecimento de Agua resultou na
“viabilidade técnica positiva" sem necessidade de obras, ficando a jusante do ponto de captagdo.

2. A ligacao devera ser feita na rede da Rua Sao Paulo

3. Diametro da rede publica de abastecimento: DE 63mm/PEAD

4. Dimensionamento da ligagao/hidrometro: 1 HD de 1" - Classe C-D. Ult

5. O projeto de abastecimento de dgua devera atender as normas legais ¢ infralegais, especialmente as
prescritas pela Associacao Brasileira de Normas Técnicas — ABNT, pela Agéncia Reguladora dos Servigos de
Agua e Esgoto e pela propria concessionaria, destacando-se:

\ Instalagio Predial de Agua Fria: Norma NBR 5.626;

\ Tubos e Conexdes em PVC: Normas NBR 5.647 ¢ NBR 5.648;

6. Devem ser observados os artigos 52 e 133 da Resolu¢do Normativa n°19/2019 do Conselho de Regulagao
da Agéncia Reguladora Intermunicipal de Saneamento (ARIS):

Art. 52. Em toda edificagcdo sera obrigatoria a instalagdo de reservatorio de agua, em conformidade com o
disposto nas normas vigentes

Art. 133 - O fornecimento de dgua devera ser realizado mantendo uma pressdao dinamica disponivel minima
de 10mca (dez metros de coluna de agua) [...]

7. Deve ser observado o artigo 69 do Decreto Estadual n°® 1846, de 20 de dezembro de 2018, que
regulamenta o servigo de abastecimento de d4gua para consumo humano no Estado de Santa Catarina, em
relacdo aos volumes reservados no reservatdrio inferior e superior conforme descrito abaixo:

Art. 69. O proprietario ou responsavel por edificacoes com abastecimento indireto ou indireto com
recalque deverda obedecer as seguintes condigoes quanto a capacidade dos reservatorios:

I - ter capacidade minima correspondente ao consumo de 1 (um) dia, considerando o uso da
edificagdo;

Il - quando houver instalagdo de reservatorio inferior e sistema de recalque, o reservatorio superior
ndo poderad ter capacidade menor do que 40% (quarenta por cento) da reserva total calculada; e
IIl - o reservatorio inferior tera capacidade de acordo com o regime de trabalho do sistema de
recalque e ndo podera ter capacidade menor do que 60% (sessenta por cento) da reserva total
calculada.

8. A Companhia Aguas de Joinville declara que néo se opde a utilizagio de fontes alternativas para
abastecimento de d4gua nos seguintes casos:

I — Edificacdes em area ndo contemplada pela rede publica de abastecimento;

IT — Edificag¢des ou condominios ndo residenciais, para utilizacdo da 4gua com fins industriais € outros usos
que ndo sejam para consumo humano, desde que haja separagdo da rede hidraulica.

9. Caso se enquadre nos critérios para o uso de fonte alternativa, o 6rgdo competente (Secretaria de Estado
de Desenvolvimento Sustentavel — SDE) devera ser consultado para a obtencao das devidas autorizagdes.
10. Deve ser observado o paragrafo 2° do artigo 45 da Lei 14.026 de 15 de Julho de 2020, que estabelece
as diretrizes nacionais para o saneamento basico:

§ 2°A instalagdo hidraulica predial ligada a rede publica de abastecimento de dagua ndo poderd ser também
alimentada por outras fontes.

(RR/abdr)

Esgoto:

1. A andlise da capacidade de atendimento do Sistema Publico de Coleta e Tratamento de Esgoto Sanitério
resultou na “viabilidade técnica positiva" sem necessidade de obras.

2. A ligagdo devera ser feita através da rede existente da Rua Sao Paulo ou Rua Coronel Francisco Gomes

3. Diametro/material da rede publica coletora: DN 150 mm / PVC CORR

4. Diametro/material da ligagdo: DN 150 mm / PVC

5. Profundidade da ligacao na caixa de inspecao: 0,60 metros

6. O projeto de esgotamento sanitario (PROJ) devera atender as normas legais e infralegais, especialmente as
prescritas pela Associa¢do Brasileira de Normas Técnicas — ABNT, pela Agéncia Reguladora dos Servigos de
Agua ¢ Esgoto ¢ pela propria concessionaria, destacando-se:

\ Projeto de Rede Coletora de Esgotos: Norma NBR 9649

\ Projeto ¢ execugdo de Sistema Prediais de Esgotos Sanitarios: NBR 8160



7. Considerar coeficiente de retorno como sendo 80%.

8. Observar o Art. 31, da Resolucdo Normativa n°19/2019 do Conselho de Regulagido da Agéncia Reguladora
Intermunicipal de Saneamento (ARIS):

$ 8°- O langamento de efluentes no sistema publico de esgoto deve ser realizado exclusivamente por
gravidade. Quando houver necessidade de recalque dos efluentes, eles devem fluir para uma caixa de
“quebra de pressdo”, situada a montante da caixa de inspe¢do externa, na parte interna do imovel, de onde
serdo conduzidos em conduto livre ate o coletor publico, sendo de responsabilidade do usuario a execugado,
operag¢do e manutengdo dessas instalagoes.

9. Observar o Art. 7 da Resolugio COMDEMA 01/2016, solicitando & Companhia Aguas de Joinville
fiscalizagdo através de protocolo especifico quando o langamento de efluentes nao puder ser efetuado por
gravidade até a caixa de inspecdo (item 5), para parecer sobre necessidade de sistema de recalque.
(RR/abdr)

Aprovacio do Projeto:

1. O empreendedor devera submeter, dentro do prazo de validade desta DVT, o "PROJETO
HIDROSSANITARIO" & analise da Companhia Aguas de Joinville, e somente apés a APROVACAO deste
¢ que poderao ser iniciadas as obras de infraestrutura ligadas ao abastecimento de agua e/ou esgotamento
sanitario.

2. O projeto devera ser apresentado em 1(uma) via digital em PDF contendo:

\ Memorial descritivo; \ Plantas de projeto conforme Padrio CAJ;

\ Memorial de célculo; V Anotagio de Responsabilidade Técnica — ART do Projeto.

3. O modelo de Projeto Padrao CAlJ esta disponivel no website: https://www.aguasdejoinville.com.br/?
publicacao=modelos-de-desenho-para-aprovacao-de-projeto

4. Para ligagdes de dgua de 3/4", devera ser instalada caixa padrio de ligagdo conforme manual disponivel
no link: https://www.aguasdejoinville.com.br/?publicacao=folder-caixa-padrao

5. Para ligagdes de agua de 1" ou superior, devera ser executado abrigo para cavalete, conforme manual de
grande consumidor disponivel no link: https://www.aguasdejoinville.com.br/?publicacao=manual-padrao-
de-ligacao-grande-consumidor

Croqui de Localizacio do Empreendimento:



30
; 1176 1128 11
|
|
130 %%‘ 1176 1128 111
:
-.CJ- § . . . : = iy
| CORONELFRANCSCOGOMES —
| ? ,
| (— ‘ l \ l ‘ 333 333

Notas:

1. Esta “Declaracao de Viabilidade Técnica — DVT”, valida por 1 ano a partir da data de emissao, informa se
o sistema de abastecimento de agua e/ou de esgotamento sanitdrio existente na regido de instala¢ao atende a
demanda do empreendimento e estabelece as diretrizes gerais para elabora¢do do Projeto, conforme Padrao

CAl.

2. A documentagdo necessaria para “Solicitagdo de aprovacao de projeto” devera ser apresentada conforme
orientado no website: https://www.aguasdejoinville.com.br/?servico=aprovacao-de-projeto. O pedido de
aprovacdo somente sera autuado apds a conferéncia da documentagao. Portanto, se o processo for instruido
de forma incompleta ou incorreta, o interessado serd comunicado para que tome as devidas providéncias,

interrompendo-se o0 prazo de tramitagdo.



3. Conforme o artigo 45 da Lei 14.026 de 15 de Julho de 2020, que estabelece as diretrizes nacionais para o
saneamento basico:

Art. 45. Ressalvadas as disposi¢oes em contrario das normas do titular, da entidade de regulagdo e de meio
ambiente, toda edifica¢do permanente urbana sera conectada as redes publicas de abastecimento de dgua e
de esgotamento sanitario disponiveis e sujeita ao pagamento das tarifas e de outros pregos publicos
decorrentes da conexdo e do uso desses servicos.

$ 1° Na auséncia de redes publicas de saneamento bdsico, serdo admitidas solugoes individuais de
abastecimento de dgua e de afastamento e destinagdo final dos esgotos sanitdrios, observadas as normas
editadas pela entidade reguladora e pelos orgdos responsaveis pelas politicas ambiental, sanitaria e de
recursos hidricos.

i Documento assinado eletronicamente por Ranieri Ranzi, Coordenador(a), em
ﬂf i j 23/05/2024, as 12:00, conforme a Medida Provisoria n® 2.200-2, de 24/08/2001,

ﬁﬁaﬁ L2 Decreto Federal n°8.539, de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n® 21.863, de
i 30/01/2014.

il

o

* e
assinatura

| eletrbnica

fay:s A autenticidade do documento pode ser conferida no site https://portalsei.joinville.sc.gov.br/
s informando o codigo verificador 0021446004 ¢ o codigo CRC 77921CC4.

Rua XV de Novembro, 3950 - Bairro Gloria - CEP 89216-202 - Joinville - SC -
www.aguasdejoinville.com.br
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PREFEITURA MUNICIPAL DE JOINVILLE

Secretaria de Agricultura e Meio Ambiente
Aprovagao de Projetos

ALVARA DE CONSTRUGAO
2178/1999

Por este alvara se concede:

Licenca a AGROPER - AGROPECUARIA LTDA
para edificar em;

- ALVENARIA COM AREA DE 3.539,46 M2

sito a RUA SAO PAULO - BUCAREIN | [T
na Zona ZCD1 \"\.,’- - oy
conforme Requerimento n° 33310 de 0112!1999 € Projeto-Apro
atendidas as exigéncias da legislag&o em vigor. . G

725 £

| QUADRANTE

SETOR | al

/s /LOTE

| 13

QUADRICULA

041

| 0173.000

-

o i TR ’ S
T - AT F sl e 0
At aasa s

ESTE ALVARA DEVERA PERMANECER NA OBRA E AO TERMING
DA MESMA, DEVERA SER SOLICITADO A VISTORIA.

Atencgao:
Conforme art. 44 da Lei Complementar n° 29/96, é obrigatéria a existéncia de instalagdes sanitarias adequadas nas edificagdes e sua
ligagado a Rede Publica Coletora, ou sistema de tratamento de esgoto que atenda as

normas técnicas brasileiras (NBR). Sendo vedado o langamento de esgotos "in natura" a céu aberto ou na Rede de Aguas Pluviais,
sujeito a fiscalizagéo da Vigilancia Sanitaria.

Em ruas ndo pavimentadas, recomenda-se construir o piso das edificagdes em nivel superior a 50 cm da rua. Motivo: futuras obras
de drenagem, pavimentagao, esgoto, etc.

Nos iméveis atingidos por Area de Preservagdo Permanente (APP) de curso d'agua, conforme Lei Federal n°® 12.651/12(Cédigo
Florestal), devera ser executado PRAD previamente aprovado pelo orgao ambiental municipal.

Este Alvara néo dispensa o cumprimento da legislagéo que por ventura néo tenha sido abordada, nem tampouco autoriza qualguer
terraplanagem ou supresséao de vegetaggo.
O uso do imovel devera ser compativel com as disposicdes do anexo VI da Lei Complementar n® 470/17.
Conforme artigo 87 da Lei Complementar n® 470/17 o prazo de validade deste Alvara é de 12 meses para inicio da obra.

Os residuos sélidos da construgo civil deverdo ser descartados corretamente conforme Lei Comp. n° 395/2013. Solicite o
"Manifesto de Transporte de Residuos (MTR)" na contratagdo da cagamba p/ descarte dos residuos e o "Certificado de Destinagéo

Final de Residuos”, a ser apresentado na vistoria da obra.




PREFEITURA MUNICIPAL DE JOINVILLE

Secretaria de Agricultura e Meio Ambiente
Aprovacéo de Projetos

ALVARA DE CONSTRUGAO
119012/1990

Por este alvara se concede:

Licenca a SUPERMERCADO COMPER LTDA
para edificar em:

- ALVENARIA COM AREA DE 6.724,38 M2

e
O, 5

sitoa RUA SAO PAULO, n° 1185 “BUCAREIN -
na Zona Z6-04 ok e :
conforme Requerimento n°® 24362 de d5‘.&93‘1 990 e P‘roleto;ADt‘ovado n°1740/1990
atendidas as exigéncias da Ieglslagao emvigor.

'.i

QUADRANTE QUADRICULA SETOR

el AOTE
P “~0173.000

TS
ESTE ALVARA DEVERA PERMANECER NA OBRA E AO TERMINO
DA MESMA, DEVERA SER SOLICITADO A VISTORIA.

Atengéo:
Conforme art, 44 da Lei Complementar n° 29/96, & obrigatéria a existéncia de instalagdes sanitarias adequadas nas edificagdes e sua
ligagao a Rede Publica Coletora, ou sistema de tratamento de esgoto que atenda as

normas técnicas brasileiras (NBR). Sendo vedado o langamento de esgotos "in natura" a céu aberto ou na Rede de Aguas Pluviais,
sujeito a fiscalizagéo da Vigilancia Sanitaria.

Em ruas nédo pavimentadas, recomenda-se construir o piso das edificagdes em nivel superior a 50 cm da rua. Motivo: futuras obras
de drenagem, pavimentagao, esgoto, etc.

Nos iméveis atingidos por Area de Preservagéo Permanente (APP) de curso d'agua, conforme Lei Federal n® 12.651/12(Cédigo
Florestal), devera ser executado PRAD previamente aprovado pelo 6rgdo ambiental municipal,

Este Alvara nao dispensa o cumprimento da legislag&o que por ventura ndo tenha sido abordada, nem tampouco autoriza qualquer
terraplanagem ou supresséo de vegetacéo.
O uso do imével devera ser compativel com as disposigfies do anexo VI da Lei Complementar n® 470/17.
Conforme artigo 87 da Lei Complementar n® 470/17 o prazo de validade deste Alvara é de 12 meses para inicio da obra.

Os residuos solidos da construgdo civil deverdo ser descartados corretamente conforme Lei Comp. n® 395/2013. Solicite o
"Manifesto de Transporte de Residuos (MTR)" na contratagdo da cagamba p/ descarte dos residuos e o "Certificado de Destinagéo

Final de Residuos". a ser apresentado na vistoria da obra.
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‘ S ‘ ‘ %; ji JS— ‘ . LIGAR A REDE EXISTENTE NA BL-10 Boca de loho com grelha 50 x 100 om 169,9
| ‘ ‘ ‘ | . ! TUBO PEAD DN300 mm . (AC\;VI-:CE':;-4'Z'Z)()COP|O GOMES BL-11 Boca de lobe com grelha 50 x 100 cm 175.7
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‘7 - 31; :l T/ - f T’— g“%ﬁ% E E § " < ‘ CR-07 Caixa de inspegao (bacia de contengéo) 80 x 80 cm 136,0
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I . IR | ] | L } 777777 | ~ | 77 ] eIl I "' | Meio-fio MFC-05 Concreto simples 306,00 m *
H H‘ I H‘ D I - nnnnn nnn L o = = T = S— _ — C.F.=5810 CF. =4166 ‘ Tubo PEAD cormmugado de parede dupla DN300 mm PEAD 351,50 m
. UUULURULL LU Tubo PEAD corrugado ce parede dupla DN400 mm PEAD 152,00 m
W P J Tubo PEAD corrugado de parede dupla DNB00 mm PEAD 27,50 m
‘ ‘i S E o OPs, — Tubo em concreto armado DN800 mm Concreto armado 75,00 m
‘ —3 10.07N 10.0%1 o /':030’ DD/\/aoon7 Boca de lobo com grelha (dimensdes intemas S0x 100¢80 cm) Alvenaria e concreto armado 10 un
‘ [ ﬂ/’ § 5 0,0% 0% - - s -~m Boeca de lobe com grelha (dimensdes intemas S50x 100x 100 cm) Alwvenaria e concreto armado 6 un.
‘ < — ; . 0% 0,0% 2 Ja_ B0y Ty,
‘ ‘ T — 8 g 5 K m) -~ - BLAS Boca de lobo com grelha {dimensées intemas 50x 100x 120 cm) Alenaria e concreto armado 1un.
‘ ‘ ‘— - | ' v --~ C.T.=5.079 Boeca de lobe com grelha (dimensdes intemas 50x 100x 180 cm) Alwvenaria e concreto armado 1un.
‘ ‘ ‘ ! s ’i Fi=4.250 Boca de lobo com grelha (dimensées intemas 50x 100x 180 ¢m) Alvenaria e concreto amado 3un.
e ‘ ‘ ‘ ‘ CT.= 6,4'1?; l; g 1 B g Boca de lobo com grelha {dimensées intemas 50x 100x200 cm) Alwvenaria e concreto armado 1un.
F — Jﬁ 7‘* jt — + — Jﬁ —}— jt — { %Bﬁ ]L C.F.=5,401 ; ESTACIONAMENTO | ESTACIONAMENTO < § = 3 o % Caixa de inspegdo (dimensdes intemas 80x80x80 cm) Alvenaria e concreto amado 4.un.
W I ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ H .-.~ DESCOBERTO DESCOBERTO & Iy g N Caixa de inspegée (dimensdes intemas 80x80x100 cm) Alwvenaria e concreto armado 5un.
— ) -
H ‘ .' -*~., % < S g Caixa de inspegdo (dimenstes intemas 80x80x120 cm) Alvenaria e concreto armado 1un.
- | . Suy :Uf Pey 00% 5 = § % Q Caixa de inspegao (dimensdes intemas 80x80x240 cm) Alenaria e concreto armado 1un. Qj )
E— 3 is 3% 00w ” 0,0% 5 5 e Qg Caixa de inspegéo (dimensdes intemas 80x80x260 cm) Alvenaria e concreto armado 1 un.
I [I— = -0,0% 0% a—— T o . - - - - — -
B 0.0% [ S— 2‘9’ § ,\°0’0/ u °37o~0-”; 0o & x Caixa de inspegéc da bacia de contengéo pluMal (dimensdes intermas 80x80x 140 cm)| Alwenaria e concreto amado 7 un.
| 5 —— 24 Jﬁf A I " e _BL-11 00% BL-12 BL1a . § = Escavacao Solo local 718,70 m® **
S & E— - ~, CF o C.T.=6,334 2 C.T.=6,334 CT.=5085 5 a —
(E— ~ -F.=4,636 C.F.=4577 ! - : El Reaterro Solo local 61438 m
g ~ay , C.F.=4519 CF.=4275 QS
— H /g — TUBO PEAD DN400 mm __ TUBO PEAD DN400 mm TUBO PEAD DN400 mm a6 2SS Lastro em brita Brita 1 ou 2 3237 m
R | | | | | 1 ‘l —-----—--------- — --;.-.--.-I-i-- LLLLLII I T ] = s o f"\ Bota-fora Solo local 104,32 m? **
_ BL-09 SRR 777 4°0m) 0300 TED ﬁ\: ‘; — !
‘ ‘ ‘ l. FI I C.T.=6,334 B — = w““““".". Jc" é s Escoramento Blindagem pesada 551,28 m2 **
| | | | | | Tl ‘iiOOZ%%D(E,:i ‘ (?omn:? [ C.F.=4,694 ‘ R oo o MURO 02 ."n.. BL-13 é? = T:F (" Os meios-fios ndo estdo quantificados em projeto de pavimentagéo.
‘ - . A ﬂ/» 0.0% i=0,30% (L = 5,3(??“Tm | ..-\\\ CT.=5105 & I~ (™) Valores associados exclusivamente ao sistema enterrado.
L. il‘ - L L & B Il]‘ ‘ S =4.305 P
— e I oot i % |
— CT.= 6259 cB:I?OE 6,258 | s.os g |
C— C.F. = 5459 . e C.T.=6,258 i .
— ‘ F.=5, CF = NOTAS:
E — i 4709 ] 01 - QUALQUER ALTERAGAO NECESSARIA NESTE PROJETO DEVE SER PRECEDIDA DE CONSULTA AOS PROJETISTAS;
—— ] 02 - ESTE PROJETO NAO CONTEMPLA A DRENAGEM PLUVIAL PREDIAL DAS COBERTURAS, MAS CONSIDERA A
— || | CONTRIBUIGAO DAS MESMAS NA REDE ENTERRADA APRESENTADA;
T T — 5 03 - O SISTEMA DE DRENAGEM APRESENTADO DA REGIAO REFERENTE AO ACESSO VIARIO DEVERA SER COMPATIBILIZADO
\ — 5 COM A REDE DE DRENAGEM PROJETADA PARA O ACESSO.
e J il |
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| ] |
‘ ‘ I ‘l | ‘
‘ I | ‘
ESTACIONAMENTO £ _
‘ ‘ o 7ﬁ COBERTO § = d ‘ LEGENDA:
‘ ‘ N s MURO DE CONTENGCAO MEIO-FIO MFC-05 DNIT
[ i
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ - J I I I I % =<0 | | e PROJEGAO DE COBERTURAS Emmmms TUBO PEAD DN300 mm
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ § 7] . | [ ] AREADAEDIFICAGAO (PISO CONCRETO) EEEEEE TUBO PEAD DN400 mm
‘ ‘ % - ’7 ﬂL Jﬁ 44 # S # = = ! ‘ ] gggxtﬁg)ﬁ\o DE VEICULOS DE PASSEIO IEEEEE TUBO PEAD DNG0O mm
‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ - ‘ ] | L %gﬁgl_RAEgTﬁopggxg(i)c;ULos PESADOS IBEENE] TUBO EM CONCRETO DN800 mm
‘ ‘ T ‘.l | [ ((;’D'E\?gé';‘o'&o DE VEICULOS PESADOS [ DELIMITAGAO DA BACIA DE CONTENGAO
_ i PISO EM CONCRETO BOCA DE LOBO COM GRELHA (50 x 100 cm)
| | | \ 0,0% 0,0% |
‘ ‘ ‘ 2 l; ‘l. [ | AREADE GRAMA/TALUDE E CAIXA DE INSPEGAO (80 x 80 cm)
‘ ‘ I ﬁ ! = ‘ ‘ TALUDE ATERRO -p SENTIDO DO FLUXO
‘ ‘ J ——_BL0S [ TTTTTTTT TALUDE CORTE
I C.T. =45,830 ] ‘
| ‘ GRS —8| BLO7
‘ ‘ B TUBO PEAD DN3§0 m TUBO!PEAD DN300 mm Bl cT=583
\ \ \ ‘ \ \ | I o o o o *Is- - -~ -h*------- C.F.=4,.807
' — T} 0,30% (L = 14,50 =D.30% (L = iai
‘ ‘ cT -‘BS N I ( & S f I 40/ L= & 4 ‘ 01 20/03/2024 | Jo&o Vitor Revis&@o conforme novo arquitetdnico, com inclusdo de bacia de contencédo de aguas pluviais.
| CF. =50 sda = l'@ | 00 | 23/11/2023 | Jodo Vitor Emiss&o inicial.
‘ e [ | [ I ] ] \ SAS § Is | | REVISAO| DATA | REVISOR DESCRIGAO
L ofl Y T N B CLIENTE: ELABORAGAO:
5 |G 8 St | FORT
| | B N/ | ATACADISTA
| | BLo04 90 | eees W " %
C : = 5,686 (o |1:' = 5,689 osra: 305 - BUCAREIN
.= 4,886 .=4,889
e | e PROJETO DE DRENAGEM PLUVIAL = SERRH oo MAR
LT ASSUNTO: p| ANTA BAIXA, BACIAS DE CONTRIBUICAO, QUANTITATI- CNP: 45.414.290/0001-58
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1 INFORMACOES PRELIMINARES
1.1  OBJETIVOS

O presente documento apresenta o0 memorial descritivo para o projeto de
drenagem pluvial da obra intitulada FORT 305 (BUCAREIN), localizada na Rua
Coronel Francisco Gomes, numero 788-A, bairro Bucarein, no municipio de Joinville,

estado de Santa Catarina, conforme solicitacio da AGROPER AGROPECUARIA
LTDA.

1.2 DOCUMENTOS DE REFERENCIA

Os documentos de referéncia e as referéncias bibliograficas empregadas no

projeto em questao sdo apresentados ao fim do presente documento.

1.3 DOCUMENTOS RELACIONADOS

Este memorial esta associado aos seguintes documentos:

TABELA 1 — DOCUMENTOS RELACIONADOS A ESTE MEMORIAL.

Documento Cédigo
Base topogréfica ACAD-LPA-8544-01-01-A-R00
Base arquitetdnica FRT-305-ARQ-EX-002-BASE-R03

FRT-305-TER-AP-001-IMPL-RO1
FRT-305-TER-AP-002-IMPL-RO1
FRT-305-TER-AP-003-IMPL-RO1
FRT-305-TER-AP-004-IMPL-RO1

Projeto de drenagem pluvial FRT-305-DRE-AP-001-IMPL-R0O1

Projeto de terraplenagem

1.4 REVISOES

TABELA 2 — REVISOES DO PROJETO.

Revisédo Data Descricao
ROO 23/11/2023 Emisséo inicial.
ROL 20/03/2024 Revisdo conforme novo projeto arquitetonico, inclusdo de

bacia de contenc¢do de aguas pluviais.




2 DRENAGEM PLUVIAL

2.1 BACIAS DE CONTRIBUICAO

A primeira etapa do dimensionamento da rede de drenagem pluvial consiste
no lancamento, em planta, do sistema planejado e verificacdo das bacias de
contribuicdo. A Figura 1 apresenta as bacias de contribuicdo do sistema de drenagem

pluvial.
FIGURA 1 — BACIAS DE CONTRIBUICAO DO SISTEMA DE DRENAGEM PLUVIAL.
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2.2 DADOS HIDROLOGICOS

De acordo com CPRM (2014), a equacao de chuvas intensas que estabelece
a relacdo intensidade-duracdo-frequéncia (IDF) a ser empregada em estudos
hidrolégicos no perimetro urbano do municipio de Joinville, com validade para chuvas

com duracao entre 5 minutos e 24 horas, é:

_ 12182. T
~ (t+33,7)07948

[

Onde:



i intensidade da precipitagdo (mm/h);
T  tempo de retorno, recorréncia (anos);

t duracédo da chuva (min).

A partir da equacdo de chuvas intensas, apresenta-se o0s graficos

intensidade-duragao-frequéncia (Figura 2) e altura-duracao-frequéncia (Figura 3).

FIGURA 2 — GRAFICO DE INTENSIDADE-DURACAO-FREQUENCIA.
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FIGURA 3 — GRAFICO DE ALTURA-DURAGCAO-FREQUENCIA.
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A intensidade de precipitacdo € o0 parametro mais relevante para o
dimensionamento de sistemas de drenagem pluvial. Através desse valor séo
determinadas as vazfes de projeto, ou seja, as vazdes maximas que solicitardo a rede
de drenagem considerando o tempo de retorno adotado em projeto.

A determinacdo do tempo de retorno € funcdo da natureza da obra e dos
riscos locais, devendo-se sempre levar em consideracdo algum nivel de incerteza
associado a eventos de precipitacdo. Dessa forma, € usual o emprego de valores
recorrentes no meio técnico para projetos de drenagem, conforme o apresentado na
Tabela 1.

TABELA 3 — VALORES USUAIS PARA TEMPO DE RETORNO DE CHUVAS INTENSAS (PREFEITURA DE SAO
PAULO, 2012).

Caracteristicas do sistema de drenagem Tempo de retorno (Tgr)
Microdrenagem urbana 2 a 10 anos
Macrodrenagem urbana 25 a 50 anos
Grandes corredores de trafego e areas vitais para a cidade 100 anos
Areas onde se localizam instalacées e edificacdes de uso
estratégico, como hospitais, bombeiros, policia e centros de controle 500 anos
de emergéncia
Quando ha risco de perdas humanas Minimo de 100 anos
Parques, jardins, quadras esportivas 2 a 10 anos
Clubes, instalacdes institucionais, edificacdes sobre pilotis 25 a 100 anos

Em se tratando da duracéo da chuva critica, € usual o emprego do tempo de
concentracdo da bacia hidrografica, ou seja, o tempo de chuva em que toda a
precipitacdo na bacia hidrografica contribui na vazdo de um ponto de controle
especifico. Uma definicdo usual para o tempo de concentracdo é apresentada por
Tomaz (2002), tratando-se do “tempo que a agua demora para fluir desde o ponto
mais distante da bacia até o exutorio”.

Dessa forma, a duragdo da chuva pode ser estimada por equacdes empiricas
para o tempo de concentragdo da microbacia, como as de Kirpich, USACE, DNOS,
Ven Te Chow e California Culverts Practice, ou equacdes especificas apresentadas
por érgdo municipais, estaduais ou federais.

Conforme ressalta DNIT (2006), recomenda-se empregar, na equacao de
chuvas intensas, duracdo da precipitacdo intensa de projeto de 5 minutos para
pequenas bacias. Quanto maior a duracao da chuva de projeto, menor a intensidade
da precipitacdo, e quanto menor a duragéo, maior a intensidade, o que implica em

tempo insuficiente para que a agua chegue ao exutorio da bacia.



Assim, definiu-se para o projeto em questéo, duracao da precipitacdo intensa
de 5 minutos e tempo de retorno de 25 anos. Como resultado, obteve-se

intensidade de precipitacao de projeto de 126,76 mm/h.

2.3 METODO DE DIMENSIONAMENTO PARA VAZOES DE PROJETO

O dimensionamento do sistema de drenagem pode ser realizado conforme o
meétodo racional proposto pelo DNIT (2006). Esse método consiste no calculo da
descarga maxima de uma enchente de projeto por uma equacéao simples, devendo-se

ater ao coeficiente de deflivio adotado:

_C.I.A
¢= 3,6
Onde:
Q descarga de contribuicdo (m?/s);
C  coeficiente de escoamento superficial ou deflivio (adimensional);
1 intensidade de precipitagdo (mm/h);
A area de contribuicdo (km2).

A Tabela 4 apresenta valores usuais para o coeficiente de defltvio.

TABELA 4 — COEFICIENTES DE DEFLUVIO PARA O METODO RACIONAL (DNIT, 2006).

Caracteristicas da superficie Coeficiente C
Revestimento em concreto de cimento Portland 0,70 - 0,90
Revestimento betuminoso 0,80 - 0,95
Revestimento primério 0,40 — 0,60
Solos sem revestimento, com baixa permeabilidade 0,40 - 0,65
Solos sem revestimento, com permeabilidade moderada 0,10 -0,30
Taludes gramados 0,50 - 0,70
Prados e campinas 0,10 - 0,40
Areas florestais 0,10 - 0,25
Terrenos cultivados em zonas altas 0,15 -10,40

Terrenos cultivados em vales 0,10-0,30




Para coberturas e regides completamente impermeaveis utiliza-se coeficiente
de deflivio unitario. A Tabela 5 apresenta as vazbes de projeto calculadas pelo
método racional. As areas A3, A8 e Al4 sdo cobertas, fazendo parte do sistema de
drenagem pluvial predial. Esta area, no entanto, € considerada no volume total de

efluente pluvial.

TABELA 5 — VAZOES DE PROJETO PELO METODO RACIONAL.
Intensidade de

Regi‘o Areg o~le precipitaco Coeficiente de  Vazéo de projeto
contribuic&o (m2) (mm/h) escoamento (L/s)
Al 386,28 0,90 12,24
A2 752,84 0,30 7,95
A3 3.445,57 1,00 121,32
Ad 2.605,56 0,90 82,57
A5 1.622,35 0,30 17,14
A6 4.076,39 0,90 129,18
A7 206,68 0,30 2,18
A8 459,98 1,00 16,20
126,76
A9 58,40 0,30 0,62
A10 106,01 0,30 1,12
All 1.879,14 0,30 19,85
Al12 129,67 0,30 1,37
Al3 244,24 0,90 7,74
Al4 10.526,84 1,00 370,66
Al15 2.977,58 0,90 94,36
Al6 269,29 0,30 2,84
Total 29.746,82 0,8472* 887,33

Obs.: (*) Coeficiente de escoamento ponderado.

2.4 PREMISSAS DE PROJETO

Para o projeto do sistema de drenagem pluvial, foram assumidas algumas
premissas para o dimensionamento, de modo a se obter uma solucdo eficiente e

técnico-economicamente viavel. Dentre essas premissas, destacam-se:

e Sempre que possivel, os dispositivos de drenagem serédo assentados
com a mesma declividade do terreno conformado apds as operacoes
de terraplenagem. Dessa forma, o assentamento de tubulagcbes
enterradas almeja a reducdo de custos com escavagao e reaterro de

valas;



A tubulacgdo alimentadora de cada caixa localizada na cota mais baixa
possui geratriz inferior interna alinhada com a tubulagéo que conduz o
efluente para jusante, reduzindo gastos adicionais com movimentag&ao
do solo e garantindo que a tubulac&o nao atinja grandes profundidades;

As tubulagcbes dimensionadas da rede enterrada sdo em PEAD,

objetivando maiores vazdes e menores

comparado a tubulacdes em concreto;

As tubulacdes em PEAD apresentam recobrimento minimo conforme a

Tabela 6;

TABELA 6 — RECOBRIMENTO MINIMO DAS TUBULACOES EM PEAD.

Diametro da tubulagdo (mm)

Recobrimento minimo (cm)

300 30
400 32
500 38
600 45
750 56
800 61
900 65
1050 71
1200 84
1500 106

As tubulacfes apresentam relacéo y/D inferior a 0,8;

A velocidade méaxima do escoamento é de 7,0 m/s.

2.5 DIMENSIONAMENTO HIDRAULICO

Determinados os parametros hidrolégicos necessarios e calculada a descarga
de contribuicdo, passa-se ao dimensionamento hidraulico dos elementos de

drenagem, utilizando a formula de Chézy com coeficiente de Manning e da

continuidade:

1 23

=—.R
nth

Q = VAh

Vi

recobrimentos quando



Onde:

n  coeficiente de rugosidade de Manning (adimensional);
R,  raio hidraulico do dispositivo (m);
i declividade do dispositivo (m/m);
V  velocidade do escoamento (m/s);

A, é&rea molhada do dispositivo (m?2).

O coeficiente de rugosidade de Manning para elementos de drenagem em
concreto de cimento Portland é de 0,013 (DNIT, 2006), enquanto dispositivos em
PEAD e PVC apresentam coeficiente de rugosidade da ordem de 0,010. O objetivo do
uso das equacdes apresentadas é definir as dimensdes de um elemento de drenagem
capaz de suportar a vazao de projeto calculada de acordo com as premissas do
projeto, de forma econdmica e tecnicamente viavel.

Em se tratando do dimensionamento de dispositivos de secéo circular, como
tubos, empregam-se as seguintes equacdes para o calculo de variaveis para o

dimensionamento hidraulico:

D
An = =10 = sin(6)]

6.D
Pp=—r

Ay D sin(9)
Ry=—=—.|1-

"7 P, 4[ 9]

Onde:

) angulo entre as extremidades da secdo da lamina de &gua que
tangenciam o tubo, centrado no eixo do tubo, com validade entre 0 e 21 (rad);

y  altura da lamina de 4gua na secéo do tubo (m);

D diametro interno do tubo (m);

A, é&rea molhada da sec¢éo do tubo (m3);

P, perimetro molhado da sec¢éo do tubo (m);

R, raio hidraulico da se¢&o do tubo (m).
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Considerando a secao plena, tem-se 6 = 2 rad, 0 que resulta em:

2 _ m.D?
Ty

P,=m.D
_Ah_D

R, = — =
TP, 4

Ja se tratando do dimensionamento de dispositivos de secado trapezoidal,
empregam-se as seguintes equacbes para o0 calculo de varidveis para o

dimensionamento hidraulico:

A, =h(b+2zh)

P,=b+2h+z2+1

N ACE YD
PP b+ 2.hVZEF1

Onde:

h  altura da lamina de agua no canal trapezoidal (m);
largura da base do canal trapezoidal (m);
z  fator de declividade horizontal da parede do canal trapezoidal (1V:zH);
A, é&rea molhada da sec¢do do canal trapezoidal (m2);
P, perimetro molhado da se¢éo do canal trapezoidal (m);

R, raio hidraulico da secéo do canal trapezoidal (m).
O dimensionamento de dispositivos de sec¢do retangular, caso dos ralos

lineares, pode ser realizado por meio das equacgbOes para a secao trapezoidal,

considerando o fator de declividade horizontal nulo.

2.5.1 Dimensionamento do sistema enterrado em PEAD
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O dimensionamento hidraulico foi realizado com as equacdes apresentadas

em 2.5. Os resultados sdo apresentados em anexo a este documento.

2.5.2 Dimensionamento da bacia de contencao de aguas pluviais

O dimensionamento da bacia de detencao de aguas pluviais foi realizado em
conformidade com o Decreto n® 33.767, de 14 de marco de 2019, do municipio de
Joinville. Conforme o decreto municipal, o volume de contencéo deve ser determinado

por meio das equacfes subsequentes:

[Cper- Alote- Tper,leg + Cimp- Alote- (1 - Tper,leg)]- 2

Q _ [Cper-Alote- Tper,real + Cimp-Alote- (1 - Tper,real)]- 2
real 60000

Vconter: (Qreal - Qpermitida)- t.60

Sendo:

Qpermitiaa  VAzao permitida (ms/s);

Qreal vazao real (m3/s);

Y conter volume de &guas pluviais a serem contidas;

Cper coeficiente de escoamento superficial pré-urbanizacao;
Cimp coeficiente de escoamento superficial pds-urbanizacao;
Toerleg taxa de permeabilidade, conforme projeto arquitetdnico;
Toerreal taxa de permeabilidade, conforme projeto arquitetdnico;
Ajote area do lote;

t tempo de chuva.

De acordo com o0 82° do Art. 5° do Decreto n® 33.767, de 14 de marco de 2019,
do municipio de Joinville, fica estabelecido o coeficiente de escoamento superficial
pré-urbanizacédo (C,.,) de 0,30, e pos-urbanizagdo (Cj,,) de 0,90. Conforme este
decreto municipal, o tempo de chuva a ser empregado para o calculo do volume de

contencgao equivale a 10 minutos, Ty, assume valores de 0,20 ou 0,80, a depender
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do macrozoneamento, € Tperreqr € definido em conformidade com o projeto
arquitetonico.

Conforme o Art. 4° deste decreto, o dimensionamento do mecanismo de
contencado devera garantir que a vazao maxima de saida do imével para a rede publica
de drenagem pluvial seja igual a vazdo de escoamento superficial do terreno em
condi¢bes de permeabilidade igual ou superior as previstas no decreto e na legislacéo
local de ordenamento territorial (plano diretor).

Nesse sentido, a tabela subsequente apresenta o0s resultados do
dimensionamento da bacia de detencdo conforme o Decreto n° 33.767, de 14 de
marco de 2019, do municipio de Joinville.

TABELA 7 — DIMENSIONAMENTO DO RESERVATORIO DE DETENCAO (PARTE 1).

Parametro Valor
Cper 0,30
Cimp 0,90
Aote 30.104,40 m?2
Tyerieq 20,00%
Tper,real 14,80%
¢ 10 min
Qper 0,783 m3/s
0rear 0,814 m3/s
CQreat > Qperm (i.e., rr\wléetlrc?dac?I gglci)cével)
Vconter 18'79 m?

O reservatorio de detencdo projetado consiste na instalacdo de tubos
horizontais interligados por poc¢os de visita, de modo a conter o efluente pluvial e

permitir a descarga com vazao controlada por orificio.

TABELA 8 — DIMENSIONAMENTO DO RESERVATORIO DE DETENCAO (PARTE 2).

Parametro Valor
Didametro da tubulacéo de retencéo 0,80 m
Area da secéo plena da tubulagéo de retencéo 0,503 m2
Altura util de retencao 0,40 m
Relagdo y/D da altura util de retengdo 0,500
Angulo entre as extremidades da secéo da lamina de agua que tangenciam 3,141593 rad
0 tubo, centrado no eixo do tubo (baseado na relacéo y/D) (180,009
Area (til da se¢&o da tubulacéo de retencdo 0,251 m2
Volume necessario de retengao d’agua 18,79 m3
Extens&o minima da rede para retencao d’agua 74,74 m

Extenséo projetada da rede para retencéo d’agua 79,50 m
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O Decreto n° 33.767 do municipio de Joinville ressalta, ainda, no 83° do Atrt.
59, que para a determinacdo da vazao de saida (vaz&o a ser exportada para jusante)
recomenda-se a Equagao de Bernoulli ou a “Lei dos Orificios”. Nesse sentido, optou-
se pelo dimensionamento deste dispositivo segundo a Lei dos Orificios, conforme a

equacao subsequente:

Q=CyuAJ2.g.h

Onde:

Q vazao real através do orificio;

C, coeficiente de descarga;

A é&rea do orificio;

g  aceleracédo gravitacional (9,81 m/s?);

h  carga hidraulica.

O coeficiente de descarga (C,) para orificios circulares em paredes delgadas
varia entre 0,65 e 0,60 para orificios entre 2 cm e 5 cm de diametro, decrescendo com
o aumento do didmetro. O resultado do dimensionamento do orificio regulador de

vazao do reservatério de detencéo € apresentado subsequentemente.

TABELA 9 — DIMENSIONAMENTO DO RESERVATORIO DE DETENCAO (PARTE 3).

Parametro Valor
Diametro do orificio (D) 150 mm
Coeficiente de descarga (Cy) 0,60
Aceleracéo gravitacional (g) 9,81 m/s2
Carga hidraulica (h) 0,80 m
Vazao do orificio (Q) 0,042 m3/s
Numero de orificios 2
Vazao total de descarga por orificios (Q) 0,084 m3/s

Além disso, deve-se garantir que o efluente pluvial possa extravasar o
reservatorio de modo adequado em chuvas com tempo de retorno superior ao
projetado. Para tal, projetou-se um extravasor com se¢ao semicircular, o qual pode

ser dimensionado pela equagéao de vertedor de secao circular:
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Q = 1,518.D%6%, g18%7

Onde:
Q vazao do extravasor (m?3/s);
D  diametro do extravasor (m);

H  altura do nivel d’agua no extravasor (m).

Supondo a execucdo de uma parede de retencdo com 40 cm de altura na
tubulacéo projetada (com 80 cm de diametro), os 40 cm restantes para escoamento
da agua permitem a vazéo de 0,154 m3/s. Executando-se duas paredes de retencao,

a vazao total a ser extravasada é da ordem de 0,308 m3/s.

26 ESCORAMENTO

Haja visto a necessidade de escavacdo de valas relativamente profundas,
avalia-se a aplicacdo de escoramentos descontinuos para a instalacdo do sistema
enterrado de drenagem. Para tal, considera-se a presenca de solo argiloso no local,

com as seguintes propriedades geotécnicas:

e Coesdo de 1 kPa;
e Angulo de atrito de 15°;

e Peso especifico natural de 15 kN/m3.

Neste projeto, a profundidade da vala escavada para a instalacdo das
tubulacdes em PEAD é limitada aos 2,50 m. O sistema de escoramento recomendado
e cuja resisténcia é verificada neste projeto € o denominado blindagem pesada,
popularmente conhecido por “gaiola”, composta por paredes com chapas metalicas e
estroncas em aco, fixadas nas paredes por pinos, grampos ou encaixes. A figura

subsequente apresenta um escoramento com blindagem pesada.
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FIGURA 4 — ESCORAMENTO DESCONTINUO COM BLINDAGEM PESADA (GAIOLA).
ST T . My 2 = :
% 3 X ! ‘? . " v !

As tens0fes as quais a blindagem est4 submetida estdo associadas ao empuxo
ativo mobilizado no solo escavado, assim como a sobrecargas nas imediagdes.
Considerando uma vala com profundidade de 2,50 m escavada em solo com as
propriedades geotécnicas previamente apresentadas, comprimento escorado de 3,00
m e sobrecarga de 20 kPa, o empuxo ativo resultante equivale a 159,61 kN.

A partir desses valores, torna-se possivel o emprego de 4 estroncas de bitola

W 150 x 13,0, com éarea de sec¢do transversal de 16,60 cmz.

2.7 QUANTITATIVOS

A partir do dimensionamento do sistema de drenagem proposto, pode-se
estimar as quantidades de materiais e servigos necessarios para a instalacéo da rede
em questdo. Os quantitativos para o sistema de drenagem pluvial projetado sdo
apresentados na Tabela 10.

TABELA 10 — QUANTITATIVOS DO SISTEMA DE DRENAGEM PLUVIAL.

Descricao Material Quantidade
Meio-fio MFC-05 Concreto simples 396,00 m
Tubo PEAD corrugado de parede dupla DN300 mm PEAD 351,50 m
Tubo PEAD corrugado de parede dupla DN400 mm PEAD 152,00 m
Tubo PEAD corrugado de parede dupla DN600 mm PEAD 27,50 m

Tubo em concreto armado DN800 mm Concreto armado 75,00 m
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Descrigéo Material Quantidade

Boca de lobo com grelha (dimensdes internas Alvenaria e concreto 10 un
50x100x80 cm) armado '
Boca de lobo com grelha (dimensdes internas Alvenaria e concreto 6 un
50x100x100 cm) armado '
Boca de lobo com grelha (dimensdes internas Alvenaria e concreto 1 un
50x100x120 cm) armado '
Boca de lobo com grelha (dimensdes internas Alvenaria e concreto 1un
50x100x160 cm) armado '
Boca de lobo com grelha (dimensdes internas Alvenaria e concreto 3un
50x100x180 cm) armado '
Boca de lobo com grelha (dimensdes internas Alvenaria e concreto 1un
50x100x200 cm) armado '
Caixa de inspecao (dimensofes internas 80x80x80 Alvenaria e concreto 4un
cm) armado '
Caixa de inspecao (dimens0fes internas 80x80x100 Alvenaria e concreto 5 un
cm) armado '
Caixa de inspecao (dimens0fes internas 80x80x120 Alvenaria e concreto 1un
cm) armado '
Caixa de inspecao (dimens0fes internas 80x80x240 Alvenaria e concreto 1un
cm) armado )
Caixa de inspec¢éo (dimensbes internas 80x80x260 Alvenaria e concreto 1un
cm) armado )
Caixa de inspec¢éo da bacia de contencgéo pluvial Alvenaria e concreto Zun
(dimensdes internas 80x80x140 cm) armado )
Escavacao Solo local 718,70 m3
Reaterro Solo local 614,38 md
Lastro em brita Brita 1 ou 2 32,37 m3
Bota-fora Solo local 104,32 m3
Escoramento Blindagem pesada 551,28 m?

2.8 ESPECIFICACOES TECNICAS

As especificacbes técnicas para o projeto de drenagem pluvial seréo

apresentadas em etapa de projeto executivo.

2.9 CONSIDERACOES ACERCA DA MANUTENCAO

As consideragbes acerca da manutencédo dos dispositivos do sistema de

drenagem pluvial serdo apresentadas em etapa de projeto executivo.
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TUBOS PEAD - DIMENSIONAMENTO
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TRECHO COTAS DADOS DA VALA TUBULAGAO DADOS DE PRECIPITAGAO DIMENSIONAMENTO
Disp: a Topo Fundo Profundidade [m] Largura Volume Declividade Dllametro R”9°s'f""de N Area. N Ralo. V?za? Tempo de Duragao Intensidade [ Area do Area Vaza.o de Conferéncia Q/Qplena y/D Conferéncia VIVplena v Conferéncia
interno (Manning) hidraulica hidraulico unitaria retorno trecho acumulada projeto
Montante Jusante [m] Montante Jusante Montante Jusante Montante Jusante Média [m] [m?] [m/m] [mm] - [m?] [m] [L/s] [anos] [min] [mm/h] - [m?] [m?] [L/s] Vazéo - y/D <0,8 [m/s] V<7mis
BL-01 BL-02 4,00 6,259 6,258 5,459 5,447 0,800 0,811 0,806 1,10 3,54 0,0030 300 0,010 0,07 0,08 68,85 25,00 5,00 126,76 0,900 181,38 181,38 5,75 Ok! 0,08 0,20 Ok! 0,61 0,59 Ok!
BL-02 CI-01 15,50 6,258 6,459 5,447 5,401 0,811 1,059 0,935 1,10 15,94 0,0030 300 0,010 0,07 0,08 68,85 25,00 5,00 126,76 0,900 28,92 210,30 6,66 Ok! 0,10 0,21 Ok! 0,63 0,62 Ok!
CI-01 BL-09 31,00 6,459 6,334 5,401 5,308 1,059 1,027 1,043 1,10 35,55 0,0030 300 0,010 0,07 0,08 68,85 25,00 5,00 126,76 0,965 386,00 596,30 20,26 Ok! 0,29 0,37 Ok! 0,87 0,85 Ok!
BL-03 BL-05 14,50 5,830 5,830 5,030 4,987 0,800 0,844 0,822 1,10 13,11 0,0030 300 0,010 0,07 0,08 68,85 25,00 5,00 126,76 0,900 343,63 343,63 10,89 Ok! 0,16 0,27 Ok! 0,73 0,71 Ok!
BL-04 BL-05 12,00 5,686 5,830 4,886 4,850 0,800 0,980 0,890 1,10 11,75 0,0030 300 0,010 0,07 0,08 68,85 25,00 5,00 126,76 0,900 398,37 398,37 12,62 Ok! 0,18 0,29 Ok! 0,76 0,74 Ok!
BL-05 BL-07 14,50 5,830 5,830 4,850 4,807 0,980 1,024 1,002 1,10 15,98 0,0030 300 0,010 0,07 0,08 68,85 25,00 5,00 126,76 0,931 731,85 1473,85 48,32 Ok! 0,70 0,62 Ok! 1,08 1,05 Ok!
BL-06 BL-07 11,50 5,689 5,830 4,889 4,855 0,800 0,976 0,888 1,10 11,23 0,0030 300 0,010 0,07 0,08 68,85 25,00 5,00 126,76 0,900 400,21 400,21 12,68 Ok! 0,18 0,29 Ok! 0,76 0,74 Ok!
BL-07 BL-08 32,50 5,830 6,258 4,807 4,709 1,024 1,549 1,286 1,20 50,16 0,0030 400 0,010 0,13 0,10 148,29 25,00 5,00 126,76 0,921 286,63 2160,69 70,09 Ok! 0,47 0,48 Ok! 0,99 1,16 Ok!
BL-08 BL-09 5,00 6,258 6,334 4,709 4,694 1,549 1,640 1,595 1,20 9,57 0,0030 400 0,010 0,13 0,10 148,29 25,00 5,00 126,76 0,921 25,14 2185,83 70,89 Ok! 0,48 0,49 Ok! 0,99 1,17 Ok!
BL-09 BL-10 19,50 6,334 6,334 4,694 4,636 1,640 1,699 1,669 1,20 39,06 0,0030 400 0,010 0,13 0,10 148,29 25,00 5,00 126,76 0,928 254,03 3036,16 99,19 Ok! 0,67 0,60 Ok! 1,07 1,26 Ok!
BL-10 BL-11 19,50 6,334 6,334 4,636 4,577 1,699 1,757 1,728 1,20 40,43 0,0030 400 0,010 0,13 0,10 148,29 25,00 5,00 126,76 0,924 487,68 3523,84 114,65 Ok! 0,77 0,66 Ok! 1,10 1,30 Ok!
BL-11 BL-12 19,50 6,334 6,334 4,577 4,519 1,757 1,816 1,786 1,20 41,80 0,0030 400 0,010 0,13 0,10 148,29 25,00 5,00 126,76 0,921 489,32 4013,16 130,15 Ok! 0,88 0,73 Ok! 1,13 1,33 Ok!
BL-12 Cl-02 24,50 6,334 6,575 4,519 4,445 1,816 2,130 1,973 1,20 58,00 0,0030 400 0,010 0,13 0,10 148,29 25,00 5,00 126,76 0,920 260,51 4273,67 138,41 Ok! 0,93 0,77 Ok! 1,14 1,34 Ok!
BL-13 BL-14 10,00 5,105 5,085 4,305 4,275 0,800 0,810 0,805 1,10 8,86 0,0030 300 0,010 0,07 0,08 68,85 25,00 5,00 126,76 0,900 273,82 273,82 8,68 Ok! 0,13 0,24 Ok! 0,68 0,67 Ok!
BL-14 BL-15 8,50 5,085 5,079 4,275 4,250 0,810 0,829 0,820 1,10 7,66 0,0030 300 0,010 0,07 0,08 68,85 25,00 5,00 126,76 0,900 117,48 391,30 12,40 Ok! 0,18 0,29 Ok! 0,76 0,74 Ok!
BL-15 Cl-02 28,00 5,079 6,575 4,250 4,166 0,829 2,410 1,620 1,10 49,88 0,0030 300 0,010 0,07 0,08 68,85 25,00 5,00 126,76 0,900 229,66 620,96 19,68 Ok! 0,29 0,37 Ok! 0,86 0,84 Ok!
Cl-02 CR-01 31,50 6,575 4,767 4,166 3,945 2,410 0,822 1,616 1,20 61,08 0,0070 400 0,010 0,13 0,10 226,51 25,00 5,00 126,76 0,917 0,00 4894,63 158,09 Ok! 0,70 0,62 Ok! 1,08 1,95 Ok!
CI-03 Cl-04 15,00 6,610 6,535 5,810 5,735 0,800 0,800 0,800 1,10 13,20 0,0050 300 0,010 0,07 0,08 88,89 25,00 5,00 126,76 1,000 441,40 441,40 15,54 Ok! 0,17 0,28 Ok! 0,75 0,95 Ok!
Cl-04 Cl-05 14,50 6,535 5,028 4,299 4,227 2,236 0,801 1,519 1,10 24,22 0,0050 300 0,010 0,07 0,08 88,89 25,00 5,00 126,76 1,000 441,40 882,80 31,08 Ok! 0,35 0,41 Ok! 0,91 1,15 Ok!
CI-05 BL-16 27,50 5,028 4,751 4,227 3,952 0,801 0,800 0,800 1,10 24,22 0,0100 300 0,010 0,07 0,08 125,71 25,00 5,00 126,76 1,000 458,13 1340,93 47,21 Ok! 0,38 0,42 Ok! 0,93 1,65 Ok!
BL-16 CR-01 2,00 4,751 4,767 3,952 3,946 0,800 0,821 0,811 1,10 1,78 0,0030 300 0,010 0,07 0,08 68,85 25,00 5,00 126,76 0,988 179,83 1520,76 52,91 Ok! 0,77 0,66 Ok! 1,10 1,07 Ok!
CI-06 Cl-07 25,50 5,152 5,129 4,352 4,276 0,800 0,853 0,827 1,10 23,19 0,0030 300 0,010 0,07 0,08 68,85 25,00 5,00 126,76 1,000 561,71 561,71 19,78 Ok! 0,29 0,37 Ok! 0,86 0,84 Ok!
CI-07 Cl-08 9,50 5,129 5,028 4,276 4,228 0,853 0,800 0,827 1,10 8,64 0,0050 300 0,010 0,07 0,08 88,89 25,00 5,00 126,76 1,000 352,74 914,45 32,20 Ok! 0,36 0,42 Ok! 0,92 1,16 Ok!
CI-08 CI-09 11,00 5,028 5,028 4,228 4,195 0,800 0,833 0,817 1,10 9,88 0,0030 300 0,010 0,07 0,08 68,85 25,00 5,00 126,76 1,000 221,76 1136,21 40,01 Ok! 0,58 0,55 Ok! 1,04 1,01 Ok!
CI-09 BL-17 28,00 5,028 4,751 4,195 3,943 0,833 0,808 0,821 1,10 25,27 0,0090 300 0,010 0,07 0,08 119,26 25,00 5,00 126,76 1,000 342,03 1478,24 52,05 Ok! 0,44 0,46 Ok! 0,97 1,63 Ok!
BL-17 CR-02 2,00 4,751 4,798 3,943 3,937 0,808 0,861 0,835 1,10 1,84 0,0030 300 0,010 0,07 0,08 68,85 25,00 5,00 126,76 0,979 397,04 1875,28 64,63 Ok! 0,94 0,77 Ok! 1,14 1,11 Ok!
BL-18 CR-03 2,00 4,747 4,842 3,947 3,941 0,800 0,901 0,851 1,10 1,87 0,0030 300 0,010 0,07 0,08 68,85 25,00 5,00 126,76 0,900 700,93 700,93 22,21 Ok! 0,32 0,39 Ok! 0,89 0,87 Ok!
BL-19 CR-04 2,00 4,747 4,856 3,947 3,941 0,800 0,915 0,858 1,10 1,89 0,0030 300 0,010 0,07 0,08 68,85 25,00 5,00 126,76 0,900 711,59 711,59 22,55 Ok! 0,33 0,39 Ok! 0,89 0,87 Ok!
BL-20 CI-10 6,00 5,210 5,210 4,410 4,392 0,800 0,818 0,809 1,10 5,34 0,0030 300 0,010 0,07 0,08 68,85 25,00 5,00 126,76 0,951 335,69 335,69 11,24 Ok! 0,16 0,27 Ok! 0,74 0,72 Ok!
CI-10 Cl-11 13,50 5,210 5,210 4,392 4,352 0,818 0,858 0,838 1,10 12,45 0,0030 300 0,010 0,07 0,08 68,85 25,00 5,00 126,76 0,956 40,00 375,69 12,64 Ok! 0,18 0,29 Ok! 0,76 0,74 Ok!
Cl-12 Cl-11 5,50 5,210 5,210 4,410 4,394 0,800 0,817 0,808 1,10 4,89 0,0030 300 0,010 0,07 0,08 68,85 25,00 5,00 126,76 1,000 376,78 376,78 13,27 Ok! 0,19 0,30 Ok! 0,77 0,75 Ok!
Cl-11 BL-21 34,00 5,210 4,751 4,352 3,944 0,858 0,808 0,833 1,10 31,15 0,0120 300 0,010 0,07 0,08 137,71 25,00 5,00 126,76 0,979 40,00 792,47 27,32 Ok! 0,20 0,30 Ok! 0,78 1,52 Ok!
BL-21 CR-05 2,00 4,751 4,848 3,944 3,938 0,808 0,910 0,859 1,10 1,89 0,0030 300 0,010 0,07 0,08 68,85 25,00 5,00 126,76 0,946 576,92 1369,39 45,60 Ok! 0,66 0,59 Ok! 1,07 1,04 Ok!
BL-22 CR-06 2,00 4,751 4,782 3,951 3,945 0,800 0,837 0,819 1,10 1,80 0,0030 300 0,010 0,07 0,08 68,85 25,00 5,00 126,76 0,900 259,46 259,46 8,22 Ok! 0,12 0,23 Ok! 0,67 0,66 Ok!
CR-03 SAIDA_01 16,50 4,842 4,836 3,537 3,488 1,305 1,349 1,327 1,45 31,74 0,0030 600 0,010 0,28 0,15 437,20 25,00 5,00 126,76 0,938 11332,03 11332,03 374,22 Ok! 0,86 0,71 Ok! 1,12 1,74 Ok!
CR-07 SAIDA_02 11,00 4,842 4,688 3,537 3,504 1,305 1,184 1,245 1,45 19,85 0,0030 600 0,010 0,28 0,15 437,20 25,00 5,00 126,76 0,938 11332,03 11332,03 374,22 Ok! 0,86 0,71 Ok! 1,12 1,74 Ok!
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TRECHO COTAS DADOS DA VALA TUBULAGAO LASTRO DE BRITA REATERRO BOTA-FORA
Dispositivo Extensao Topo Fundo Profundidade [m] Largura Escavagao Escoramento D_lametro Espessura Didmetro | Comprimen- Volume Espessura Volume Volume Volume DMT Momento de
(P >1,50 m) interno da parede externo to transporte
Montante Jusante [m] Montante Jusante Montante Jusante Montante Jusante Média [m] [m3] [m?] [mm] [mm] [mm] [m] [m3] [ecm] [m3] [m3] [m3] [km] [m3.km]
BL-01 BL-02 4,00 6,26 6,26 5,46 5,45 0,80 0,81 0,81 1,10 3,54 0,00 300 30 359 4,00 0,40 15,00 0,22 2,92 0,62 10,00 6,20
BL-02 CI-01 15,50 6,26 6,46 5,45 5,40 0,81 1,06 0,93 1,10 15,94 0,00 300 30 359 15,50 1,57 15,00 0,83 13,53 2,40 10,00 24,04
CI-01 BL-09 31,00 6,46 6,33 5,40 5,31 1,06 1,03 1,04 1,10 35,55 0,00 300 30 359 31,00 3,14 15,00 1,67 30,74 4,81 10,00 48,07
BL-03 BL-05 14,50 5,83 5,83 5,03 4,99 0,80 0,84 0,82 1,10 13,11 0,00 300 30 359 14,50 1,47 15,00 0,78 10,86 2,25 10,00 22,49
BL-04 BL-05 12,00 5,69 5,83 4,89 4,85 0,80 0,98 0,89 1,10 11,75 0,00 300 30 359 12,00 1,21 15,00 0,65 9,89 1,86 10,00 18,61
BL-05 BL-07 14,50 5,83 5,83 4,85 4,81 0,98 1,02 1,00 1,10 15,98 0,00 300 30 359 14,50 1,47 15,00 0,78 13,73 2,25 10,00 22,49
BL-06 BL-07 11,50 5,69 5,83 4,89 4,85 0,80 0,98 0,89 1,10 11,23 0,00 300 30 359 11,50 1,16 15,00 0,62 9,45 1,78 10,00 17,83
BL-07 BL-08 32,50 5,83 6,26 4,81 4,71 1,02 1,55 1,29 1,20 50,16 0,00 400 30 460 32,50 5,40 15,00 2,24 42,52 7,64 10,00 76,44
BL-08 BL-09 5,00 6,26 6,33 4,71 4,69 1,55 1,64 1,59 1,20 9,57 15,95 400 30 460 5,00 0,83 15,00 0,35 8,39 1,18 10,00 11,76
BL-09 BL-10 19,50 6,33 6,33 4,69 4,64 1,64 1,70 1,67 1,20 39,06 65,10 400 30 460 19,50 3,24 15,00 1,35 34,47 4,59 10,00 45,86
BL-10 BL-11 19,50 6,33 6,33 4,64 4,58 1,70 1,76 1,73 1,20 40,43 67,38 400 30 460 19,50 3,24 15,00 1,35 35,84 4,59 10,00 45,86
BL-11 BL-12 19,50 6,33 6,33 4,58 4,52 1,76 1,82 1,79 1,20 41,80 69,66 400 30 460 19,50 3,24 15,00 1,35 37,21 4,59 10,00 45,86
BL-12 CIl-02 24,50 6,33 6,58 4,52 4,45 1,82 2,13 1,97 1,20 58,00 96,66 400 30 460 24,50 4,07 15,00 1,69 52,24 5,76 10,00 57,62
BL-13 BL-14 10,00 5,11 5,09 4,31 4,28 0,80 0,81 0,81 1,10 8,86 0,00 300 30 359 10,00 1,01 15,00 0,54 7,30 1,55 10,00 15,51
BL-14 BL-15 8,50 5,09 5,08 4,28 4,25 0,81 0,83 0,82 1,10 7,66 0,00 300 30 359 8,50 0,86 15,00 0,46 6,35 1,32 10,00 13,18
BL-15 Cl-02 28,00 5,08 6,58 4,25 4,17 0,83 2,41 1,62 1,10 49,88 90,69 300 30 359 28,00 2,83 15,00 1,51 45,54 4,34 10,00 43,42
Cl-02 CR-01 31,50 6,58 4,77 4,17 3,95 2,41 0,82 1,62 1,20 61,08 101,79 400 30 460 31,50 5,23 15,00 2,17 53,67 7,41 10,00 74,08
CI-03 Cl-04 15,00 6,61 6,54 5,81 5,74 0,80 0,80 0,80 1,10 13,20 0,00 300 30 359 15,00 1,52 15,00 0,81 10,87 2,33 10,00 23,26
Cl-04 CI-05 14,50 6,54 5,03 4,30 4,23 2,24 0,80 1,52 1,10 24,22 44,04 300 30 359 14,50 1,47 15,00 0,78 21,98 2,25 10,00 22,49
CI-05 BL-16 27,50 5,03 4,75 4,23 3,95 0,80 0,80 0,80 1,10 24,22 0,00 300 30 359 27,50 2,78 15,00 1,48 19,95 4,26 10,00 42,65
BL-16 CR-01 2,00 4,75 4,77 3,95 3,95 0,80 0,82 0,81 1,10 1,78 0,00 300 30 359 2,00 0,20 15,00 0,11 1,47 0,31 10,00 3,10
CI-06 CIl-07 25,50 5,15 5,13 4,35 4,28 0,80 0,85 0,83 1,10 23,19 0,00 300 30 359 25,50 2,58 15,00 1,37 19,24 3,95 10,00 39,54
CIl-07 CI-08 9,50 5,13 5,03 4,28 4,23 0,85 0,80 0,83 1,10 8,64 0,00 300 30 359 9,50 0,96 15,00 0,51 7,17 1,47 10,00 14,73
CI-08 CI-09 11,00 5,03 5,03 4,23 4,20 0,80 0,83 0,82 1,10 9,88 0,00 300 30 359 11,00 1,11 15,00 0,59 8,17 1,71 10,00 17,06
CI-09 BL-17 28,00 5,03 4,75 4,20 3,94 0,83 0,81 0,82 1,10 25,27 0,00 300 30 359 28,00 2,83 15,00 1,51 20,93 4,34 10,00 43,42
BL-17 CR-02 2,00 4,75 4,80 3,94 3,94 0,81 0,86 0,83 1,10 1,84 0,00 300 30 359 2,00 0,20 15,00 0,11 1,53 0,31 10,00 3,10
BL-18 CR-03 2,00 4,75 4,84 3,95 3,94 0,80 0,90 0,85 1,10 1,87 0,00 300 30 359 2,00 0,20 15,00 0,11 1,56 0,31 10,00 3,10
BL-19 CR-04 2,00 4,75 4,86 3,95 3,94 0,80 0,92 0,86 1,10 1,89 0,00 300 30 359 2,00 0,20 15,00 0,11 1,58 0,31 10,00 3,10
BL-20 Cl-10 6,00 5,21 5,21 4,41 4,39 0,80 0,82 0,81 1,10 5,34 0,00 300 30 359 6,00 0,61 15,00 0,32 4,41 0,93 10,00 9,30
Cl-10 Cl-11 13,50 5,21 5,21 4,39 4,35 0,82 0,86 0,84 1,10 12,45 0,00 300 30 359 13,50 1,37 15,00 0,73 10,35 2,09 10,00 20,93
Cl-12 Cl-11 5,50 5,21 5,21 4,41 4,39 0,80 0,82 0,81 1,10 4,89 0,00 300 30 359 5,50 0,56 15,00 0,30 4,04 0,85 10,00 8,53
Cl-11 BL-21 34,00 5,21 4,75 4,35 3,94 0,86 0,81 0,83 1,10 31,15 0,00 300 30 359 34,00 3,44 15,00 1,83 25,88 5,27 10,00 52,72
BL-21 CR-05 2,00 4,75 4,85 3,94 3,94 0,81 0,91 0,86 1,10 1,89 0,00 300 30 359 2,00 0,20 15,00 0,11 1,58 0,31 10,00 3,10
BL-22 CR-06 2,00 4,75 4,78 3,95 3,95 0,80 0,84 0,82 1,10 1,80 0,00 300 30 359 2,00 0,20 15,00 0,11 1,49 0,31 10,00 3,10
CR-03 SAIDA_01 16,50 4,84 4,84 3,54 3,49 1,31 1,35 1,33 1,45 31,74 0,00 600 59 717 16,50 6,66 15,00 1,77 23,31 8,44 10,00 84,37
CR-07 SAIDA_02 11,00 4,84 4,69 3,54 3,50 1,31 1,18 1,24 1,45 19,85 0,00 600 59 717 11,00 4,44 15,00 1,18 14,23 5,62 10,00 56,24
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1.0 - APRESENTAGAO

A empresa Azimute Consultoria e Projetos de Engenharia entrega nesta oportunidade a presente

Elaboracdo de Projetos de Engenharia Viaria a fim de Adequacdes de Acessos, localizado na Rua Cel.

Francisco Gomes, 788, bairro Bucarein, municipio de Joinville/SC.

Este relatério apresenta os resultados obtidos dos projetos geométrico, terraplenagem, drenagem pluvial,
pavimentacéo e sinalizagéo, fundamentados no levantamento topografico e projeto de implantagdo. A implantagéao
foi fornecida pela Contratante de codigo "FRT-305-ARQ-EX-002-BASE-R03".

A implantagéo tem objetivo de fornecer subsidios para a adequagbes dos acessos e possui 0 seguinte
€scopo:

= Levantamento topografico;
= Projeto Geométrico;

= Projeto de Drenagem Pluvial;
= Projeto de Pavimentacao;

= Projeto de Terraplenagem;

= Projeto de Sinalizagéo Viaria;

= Projeto de Obras Complementares.

AZIMUTE Consultoria e Projetos de Engenharia
Margo de 2024

REL-11226-E22-01-RE-01-A — PROJETO DE ENGENHARIA VIARIA - ADEQUAGOES DE ACESSOS

RELATORIO DE PROJETO - VOLUME UNICO - CAPITULO 1.0 - APRESENTACAO
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2.0 - CARACTERIZAGAO DO EMPREENDIMENTO

2.1 - Caracterizagdao do Empreendimento

O imovel em estudo esta localizado na Rua Cel. Francisco Gomes, 788, bairro Bucarein, no municipio de

Joinville/SC, conforme ilustrado na figura a seguir.

v

I
'.
3
n
i

1N

Figura 2.1 - Localizagédo do imovel.
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3.0 - LEVANTAMENTO TOPOGRAFICO PLANIALTIMETRICO

O Levantamento Topografico Planialtimétrico tem por finalidade a representagao plana de uma superficie
curva através da projegao ortogonal de tal superficie.

O presente Levantamento Topografico Planialtimétrico esta Georreferenciado no SGB (Sistema Geodésico
Brasileiro), sistema de projecdo UTM, Datum SIRGAS-2000, Meridiano Central -51° W. As referéncias
tridimensionais foram interpoladas através do modelo geoidalmapgeo-2015 do IBGE.

Para o posicionamento geodésico dos marcos empregados no levantamento, foi utilizado um par de
receptores de dupla frequéncia Leica GPS System 1200, sendo um receptor utilizado como base e o outro como
movel, isto &, o receptor base ocupando uma estacdo conhecida e o modvel ocupando os pontos cujo
posicionamento deseja-se determinar. O levantamento topografico foi executado com estagdo total Leica, de
procedéncia Suica. Os elementos e dados coletados no campo foram processados no escritério, em
computadores, através de programas especificos para a area de projetos, nas versdées mais atuais do AutoCAD e
Sistema Posigao.

Os estudos realizados foram coordenados por um engenheiro responsavel com auxilio de um engenheiro
cartégrafo, técnicos em topografia, calculistas, desenhistas, motoristas e auxiliares de campo, todos com larga

experiéncia profissional.

A planta do levantamento topografico € apresentada no capitulo Pegas Graficas deste relatorio.

REL-11226-E22-01-RE-01-A — PROJETO DE ENGENHARIA VIARIA - ADEQUAGOES DE ACESSOS
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4.0 - RESUMO DOS PROJETOS

4.1 - PROJETO GEOMETRICO

4.1.1 - Consideracoes Gerais

A geometria foi definida com base no levantamento topografico planialtimétrico e na implantagédo
apresentada pela contratante, na qual foram obtidas as caracteristicas como locais de implantagao dos novos
acessos e fechamento de alguns existentes.

O projeto geométrico prevé as seguintes alteragdes:

= Rua Sao Paulo: O presente projeto visa separar os fluxos de entrada e saida que atualmente ocorrem no
mesmo local, por meio de uma implantagdo de entrada (Figura 4.1) mais proxima ao cruzamento com a
Rua Coronel Francisco Gomes e o local onde ocorre a entrada e saida (Figura 4.2), tera a fungdo somente

de saida.

14 de mar de 2024 15:27:29
1200 Rua Sao Paulo

T Bucarein

Joinville

Santa Catarina

Figura 4.1 - Local de implantacdo da entrada do estacionamento

REL-11226-E22-01-RE-01-A — PROJETO DE ENGENHARIA VIARIA - ADEQUAGOES DE ACESSOS

RELATORIO DE PROJETO - VOLUME UNICO - CAPITULO 4.0 - RESUMO DOS PROJETOS )
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14 de mar de 2024 15:22:33
1075 Rua Sao Paulo

Itaum

Joinville

Santa Catarina

Figura 4.2 - Local onde tera somente fungao de saida

= Rua Coronel Francisco Gomes: o acesso (Figura 4.3) junto ao cruzamento com a Rua Sao Paulo foi
fechado e o local onde atualmente tem fungdo de acesso de veiculos pesados a docas, sera a nova

entrada e saida do estacionamento (Figura 4.4).

Figura 4.3 - Acesso a ser fechado
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cisco Gomes

nita Garibaldi
e Joinville
Santa Catarina

Figura 4.4 - Acesso atual das docas

= Avenida Cel. Procépio Gomes: no local onde atualmente ha o acesso ao terreno baldio sera adequado
para ser a nova entrada e a saida do estacionamento (Figura 4.5). Também foi adicionado um acesso de
veiculos pesados a docas (Figura 4.6). Nesse acesso, foi contemplando uma faixa de acomodagao na

entrada e saida de aproximadamente 22,00m de taper, acomodagéo de 17,50m e largura de acesso de
15,00m.

Figura 4.5 - Local a ser implantado o novo acesso ao estacionamento

REL-11226-E22-01-RE-01-A — PROJETO DE ENGENHARIA VIARIA - ADEQUAGOES DE ACESSOS
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14 de mar de 2024 15:55:18

1320 Avenida Coronel Procépio Gomes
Bucarein

Joinville

Santa Catarina

Figura 4.6 - Local a ser implantado o novo acesso as docas

As larguras dos passeios implantados variam de 3,00m a 3,60m.

No local do eixo 01 foi seguido a cota do terreno existente e no eixo 02, tendo em vista a necessidade de
substituicdo do pavimento existente para um que fosse estruturado para veiculos pesados, foi apresentado junto
ao perfil longitudinal, o greide projetado acabado.

No que tange a inclinagao transversal, a mesma foi projetada com 2,00%.

O projeto geométrico € apresentado no capitulo Pegas Graficas.

REL-11226-E22-01-RE-01-A — PROJETO DE ENGENHARIA VIARIA - ADEQUAGOES DE ACESSOS

RELATORIO DE PROJETO - VOLUME UNICO - CAPITULO 4.0 - RESUMO DOS PROJETOS .
PAGINA 10



azimute
ENGENHARIA

4.2 - RESUMO DOS PROJETOS

4.2.1 - Consideragoes
A concepcdo do projeto de terraplenagem tem como objetivo orientar os servigos de terraplenagem e
distribuicdo dos materiais, bem como visa a formulagdo de uma estrutura que possua suficientes condi¢cdes de

suporte para o pavimento projetado.

4.2.2 - Servigos Preliminares

Compreendem os servicos de desmatamento, destocamento e limpeza. Este processo devera ser
orientado segundo a definicdo adotada no projeto geométrico, utilizando equipamentos de corte tipo escavadeiras
hidraulicas, motoniveladoras e caminhdes basculantes para o transporte de materiais. Deverao ser executados em

conformidade com a especificacdo DNIT-ES 104/2009 (Terraplenagem - Servigos Preliminares).

4.2.3 - Cortes

Deveréo ser executados de acordo com a especificacdo DNIT-ES 106/2009 (Terraplenagem - Cortes) e/ou
DNIT-ES 107/2009 (Terraplenagem - Empréstimos). Sera executada a escavagéo dos materiais constituintes do
terreno natural para atender a plataforma de terraplenagem. Sempre que houver necessidade de escavacgéao, sera
precedida da execugdo dos servigos preliminares.

Os materiais de cortes serdo encaminhados para bota-fora licenciado.

REL-11226-E22-01-RE-01-A — PROJETO DE ENGENHARIA VIARIA - ADEQUACOES DE ACESSOS
RELATORIO DE PROJETO - VOLUME UNICO - CAPITULO 4.0 - RESUMO DOS PROJETOS
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4.3 - PROJETO DE DRENAGEM PLUVIAL

4.3.1 - Consideragoes
O desenvolvimento do Projeto de Drenagem contempla solu¢des e dispositivos definidos, sob a ética de
captacdo, conducgédo e descarga orientada das aguas superficiais.
O projeto de drenagem em questdo se refere aos dispositivos de drenagem urbana. O projeto aqui
apresentado é composto de:
» Meio-fio;
= Boca de lobo com abertura na guia;
= (Caixa de ligagado e passagem;
= Pocgo de visita;
= Caixa de sedimentagao;
=  Bueiro simples tubular de concreto.
Ademais, o presente projeto visou também promover o desague da drenagem interna em virtude da
ampliagdo, sendo compatibilizado com o arquivo recebido “FRT-305-DRE-AP-001-IMPL-R00”.

O desague ocorrera em dois locais na Avenida Cel. Procopio Gomes.

4.3.2 - Dispositivos de drenagem

= Meio-fio simples
Estes sdo limitadores fisicos da plataforma viaria, com diversas finalidades, entre as quais, destaca-se a
funcao de proteger o bordo da pista dos efeitos da erosdo causada pelo escoamento das aguas precipitadas sobre
a plataforma. Desta forma, os meios-fios tém a funcao de interceptar este fluxo, conduzindo os deflivios para os
pontos previamente escolhidos para langamento.
= Bocas de lobo
Dispositivos de captacgéo, localizados junto aos meios-fios da malha viaria urbana que, através de ramais,
transferem os defluvios para coletores. Por se situarem em area urbana, por razdes de seguranga, sao do tipo
com abertura na guia.
= Caixa de Ligagdo e Passagem
As caixas de ligagédo e passagem tem a fungéo de conectar os bueiros tubulares nos pontos de mudangas
de dire¢do, mudancgas de declividade e mudanca de didmetro. Seus posicionamentos estdo indicados em projeto.
Estas ndo permitem a inspegao.
= Pocos de visita - PV
Tem a fungao primordial de conectar bueiros tubulares nos pontos de mudancgas de diregdo, mudangas de
declividade e mudanga de diametro, permitindo também acesso para limpeza e inspecao. Os pogos de vista serdao
executados em concreto de fck maior ou igual a 30Mpa. A chaminé sera construida utilizando uma tubulagéo de

didmetro de 0,80. As caixas utilizadas em projeto podem ser moldadas in loco ou pré-moldadas.

REL-11226-E22-01-RE-01-A — PROJETO DE ENGENHARIA VIARIA - ADEQUAGOES DE ACESSOS
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= Caixas de Sedimentagéao
Antes de promover a conexdo da drenagem projetada com a rede existente, esta prevista uma caixa de

sedimentacgdo para depdsito de areia/solo para minimizar o carreamento de finos par a rede publica.

=  Bueiros Tubulares de Concreto

Os bueiros conduzem as aguas captadas pela drenagem superficial e por caixas.

a) Escavacdo de valas para assentamento dos tubos

As valas, para receberem os tubos, deverao ser escavadas respeitando-se o alinhamento e cotas indicadas no
projeto. A largura da vala sera igual ao didmetro externo do coletor acrescido de metade de seu didmetro para
cada lado, sendo que essa dimensao podera ser aumentada ou diminuida de acordo com as condi¢des do terreno
ou devido a outros fatores que se apresentarem na ocasiao.

b) Embasamento da tubulacdo

O assentamento dos tubos devera seguir as especificagdes do projeto. Deverao ser envolvido com areia.
c) Assentamento da tubulacédo

O assentamento da tubulacédo devera seguir rigorosamente a abertura de vala, observando-se o afastamento
da parede da mesma com o tubo, no sentido da jusante para a montante, com a bolsa voltada para a montante.
No assentamento da tubulagdo devera ser empregado o processo da cruzeta ou topografico, para o perfeito
alinhamento das valas indicadas no projeto, ou seja, alinhamento em planta e perfil.

d) Rejuntamento

Antes da execugdo de qualquer junta devera ser promovida a limpeza das extremidades dos tubos, macho e
fémea, sendo que a ponta devera ficar perfeitamente ajustada a bolsa. A tubulagédo assentada devera ter as juntas
recobertas com argamassa de cimento-areia, no trago 1:4 (em volume). Em tubos com didmetro igual ou superior
a 0,80m, o rejuntamento devera ser executado internamente (na metade inferior do tubo) e externamente (na
metade superior do tubo).

e) Reaterro

O reaterro somente sera realizado apos liberagao da fiscalizagdo, devidamente compactado em camadas de,
no maximo, 0,25m. Devera ser empregado material selecionado durante a escavagdo (quando aprovado pela
fiscalizagdo) ou material argiloso.

A indicacdo em planta baixa esta junto ao Projeto Geométrico e os detalhes estdo apresentados em planta

especifica no projeto de drenagem. As pranchas citadas estao no capitulo Pegas Graficas.
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4.4 - PROJETO DE PAVIMENTAGAO

4.4.1 - Consideragoes

O pavimento é uma estrutura com uma ou mais camadas, com caracteristicas para receber as cargas
aplicadas na superficie e distribui-las de maneira que as tensdes resultantes fiquem abaixo das tensdes
admissiveis dos materiais que constituem a estrutura.

Todas as camadas tém a funcao de resistir e distribuir os esforgos verticais, com a excegao do subleito
que deve absorver definitivamente esses esforgos. Quanto mais superior estiver a camada, maiores serdo as suas

caracteristicas tecnoldgicas na medida em que maiores seréo as solicitagdes incidentes.

4.4.2 - Solugao de Projeto

Para o calculo de movimentagédo de material foi considerada as seguintes estruturas.

Tabela 4.1 - Estrutura 01 - Acesso

Camada Material / Servigo Espessura Especificagao
Revestimento Asfalto modificado por polimero - Faixa C 4 cm DNER-ES- 385/99
Pintura de Ligagéo Emulséo asfaltica RR-1C - DNIT-145-2012-ES
Revestimento Asfalto modificado por polimero - Faixa B 6 cm DNER-ES- 385/99
Pintura de Ligagéo Emulséo asfaltica RR-1C - DNIT-145-2012-ES
Imprimagéo Emulsao asfaltica para servigos de imprimacao (EAI) - DNIT-144-2014-ES
Base Brita graduada simples 20 cm DNIT-141-2010-ES
Sub-base Macadame Seco 20 cm DNIT-139-2010-ES
Reforgo Areia 30 cm DNIT-138-2010-ES
Subleito Aterro/Corte - DNIT-137-2010-ES
TOTAL => 80,0 cm
Tabela 4.2 - Estrutura 02 - Reconstrugéo Parcial
Camada Material / Servigo Espessura Especificagao
Remocao Remocéao do asfalto existente 10 cm DNIT-159-2011-ES
Remocgéao Remocéao das camadas granulares 20 cm DNIT-085-2006-ES
TOTAL => 30,0 cm
Camada Material / Servigo Espessura Especificacdo
Revestimento Asfalto modificado por polimero - Faixa C 4 cm DNER-ES- 385/99
Pintura de Ligagao Emulsao asfaltica RR-1C - DNIT-145-2012-ES
Revestimento Asfalto modificado por polimero - Faixa B 6 cm DNER-ES- 385/99
Pintura de Ligagao Emulséo asfaltica RR-1C - DNIT-145-2012-ES
Imprimacéao Emulsao asfaltica para servigos de imprimagao (EAI) - DNIT-144-2014-ES
Base Brita graduada simples 20 cm DNIT-141-2010-ES
Subleito Estrutura existente remanescente - DNIT-137-2010-ES
TOTAL => 30,0 cm
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Tabela 4.3 - Estrutura 03 - Passeio

Camada Material / Servigo Espessura Especificagao
Revestimento Concreto aparente Fck >= 25 Mpa com tela Q196 7 cm NBR 15953:2011
Base Lastro com Bica Corrida 15 cm NBR 15953:2011
Fundagao Reaterro - -
TOTAL =>| 22,0 cm

O projeto de pavimentagao é apresentado no capitulo Pecas Graficas deste relatério.
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4.5 - PROJETO DE SINALIZAGAO

4.5.1 - Consideragoes

Para a elaboracdo do Projeto de Sinalizagdo e Segurangca Viaria foram observadas as instrugdes
apresentadas na Resolugdo no 973 - Manual Brasileiro de Sinalizagao de Transito (CONTRAN - DENATRAN,
2022):

= Manual Sinalizagao Vertical de Regulamentagao - Volume I;

= Manual Sinalizagdo Horizontal - Volume IV.

O projeto tem como objetivo apresentar todos os dispositivos necessarios a boa e segura utilizagao do
local por parte do usuario.

Este projeto apresenta o detalhamento dos dispositivos principais ou auxiliares a serem adotados, seja no
que diz respeito a sinalizagdo horizontal e vertical.

4.5.2 - Sinalizagao Horizontal
A sinalizacdo horizontal é o conjunto de sinais constituido por linhas, marcagdes, sinais, simbolos e
legendas, posicionados sobre o pavimento, com a fungédo de regulamentar, advertir ou indicar o modo seguro de
transitar na via.
O projeto de sinalizagao definiu os dispositivos empregados na sinalizagao horizontal, largura e extensées
de faixas, tachas, localizagédo e necessidade de intervencgoes.
A sinalizag&o horizontal é composta de:
= Linha de bordo;
= Delimitagdo de vagas de estacionamento;
= Linhas de continuidade;
= [Faixa de pedestres.
A sinalizagdo horizontal é materializada na via através de diferentes sinais marcados na pista, cujos
principais tipos utilizados no presente projeto e suas caracteristicas sdo apresentados a seguir.
As pinturas das faixas serdo executadas com tinta retrorrefletiva a base de resina acrilica com
microesferas de vidro com espessura umida de 0,6mm. As setas, zebrados, legendas, linhas de retengéo e
demais pinturas especiais serdo com tinta termoplastica por extrusdo (aplicagdo manual através de sapatas), com

espessura unica de 3,0 mm.

4.5.2.1 - Marcagoes

Utilizaram-se basicamente linhas na cor branca para bordos e demarcagéo das vagas de estacionamento
com espessura de 12cm.

Para as linhas seccionadas (linhas de continuidade) a cor foi o branco-neve, linha simples seccionada com
traco de 1,00m e espagamento de 1,00m.

Na travessia de pedestre, a largura da faixa foi de 0,40m afastadas a cada 0,60m entre si.
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4.5.3 - Sinalizagao Vertical

A sinalizagao vertical tem por finalidade controlar o transito através da comunicacgao visual pela aplicacao
de placas e painéis sobre as faixas de transito ou em pontos laterais & via. E um subsistema da sinalizac&o viaria
que se utiliza de sinais apostos sobre placas fixadas na posi¢do vertical, ao lado ou suspensas sobre a pista,
transmitindo mensagem de carater permanente ou, eventualmente, variavel, mediante simbolos e/ou legendas
preestabelecidas e legalmente instituidas.

A fungao da sinalizagao vertical é de:

= Informar sobre as obrigagdes, limitagdes, proibigdes ou restrigbes que regulamentam o uso da via;

= Advertir sobre os riscos ou mudangas de condicbes da via, presenga de escolas, passagem de

pedestres ou travessias urbanas;

= |ndicar diregbes, distancias, servigos e pontos de interesse;

= Educar.

Quanto a sinalizagao vertical € composta de:

= Placas de regulamentacao;

Quanto a estrutura das placas:

=  Suportes de ago galvanizado didmetro 1 1/2”;

= Chapas de aco n. 18 com pelicula totalmente refletiva tipo IlI

A indicagdo em planta baixa esta junto ao Projeto Geométrico e os detalhes estdo apresentados em planta

especifica no projeto de sinalizagdo. As pranchas citadas estdo no capitulo Pecgas Graficas.
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4.6 - PROJETO DE OBRAS COMPLEMENTARES

4.6.1 - Consideragoes

Obras complementares sao aqueles elementos nao previstos em outras disciplinas, mas que se fazem
importantes para a implantacao da obra. Neste projeto estdo sendo considerados como obras complementares os
seguintes itens:

=  Meio-fio;

= Passeios;

= Rebaixos;

= Acessos de veiculos;

= Piso tatil.

4.6.2 - Meio-Fio
Foi previsto meio fio pré-moldado para delimitagao dos limites da pista, do tipo 5, detalhado no projeto de

drenagem.

4.6.3 - Passeios
E prevista a execugao/reconstrucdo dos passeios nas testadas do imével, exceto a face da Rua Sao Paulo
devido a obra ocorrida de requalificagéo.

A estrutura esta indicada junto ao projeto de pavimentagéao.

4.6.4 - Rebaixos

Estdo previstos rebaixos para acessibilidade de portadores de necessidades especiais, obedecendo as
prerrogativas da norma de acessibilidade ABNT NBR 9050/20.

4.6.5 - Acessos de veiculos
Esta sendo previsto a implantagéo de rebaixos com 20% de inclinagao longitudinal para permitir o acesso

ao empreendimento.

4.6.6 - Piso tatil
Estao previstos pisos tateis junto aos rebaixos para auxilio na acessibilidade, obedecendo as prerrogativas
da norma de acessibilidade ABNT NBR 16537/16.

A indicacdo em planta baixa esta junto ao Projeto Geométrico e os detalhes estdo apresentados em planta

especifica no projeto de obras complementares. As pranchas citadas estao no capitulo Pecas Graficas.
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5.0 - ANOTAGAO DE RESPONSABILIDADE TECNICA
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Lei n® 6.496, de 7 de dezembro de 1977

1. Responsavel Técnico

LUCAS BOEGE RAMUSKI
Titulo Profissional: Engenheiro Civil

Empresa Contratada: AZIMUTE ENGENHEIROS CONSULTORES LTD

2. Dados do Contrato

Confratante: SDB COMERCIO DE ALIMEMTOS LTDA.

Endereco. RUA COROMNEL FRANCISCO GOMES

Complemento:

Cidade: JOINVILLE

Valor RS$ 14.000,00

Confrato: Celebrado em: Vinculado & ART:

3. Dados Obra/Servico
Proprietario. SDB COMERCIO DE ALIMENTOS LTDA.
Endereco. RUA COROMNEL FRANCISCO GOMES
Complemento:
Cidade: JOIMVILLE
Data de Inicio: 01/03/2024 Previsdo de Término: 22/03/2024
Finalidade:

4. Atividade Técnica

Estudo Levantamento
Servigo topografico Planialtimétrico

Dimensao do Trabalho:

Projeto
Desenho Geométrico

Dimensao do Trabalho:

Projeto Memorial Descritivo
Drenagem

Dimensao do Trabalho:

Projeto Memorial Descritivo
Pavimentagao Asfaltica

Dimensao do Trabalho:

Projeto Memorial Descritivo
Terraplenagem
Dimensao do Trabalho:
Projeto Memorial Descritivo
Sinalizacao

Dimensao do Trabalho:

5. Observactes

Anotagdo de Responsabilidade Técnica-ART CREA-SC

Conselho Regional de Engenharia e Agronomia de Santa Catarina

Bairro: BUCAREIN
UF: SC

Acao Institucional :

Tipo de Contratante:

Bairo: BUCAREIN
UF: SC
Coordenadas Geograficas:

36.700,00
36.700,00
Mensuragdo

36.700,00
Mensuragdo

36.700,00
Mensuracdo

36.700,00

36.700.,00

Projetos de Engenharia Viaria a fim de Adequacdes de Acessos ao longo da testada do empreendimento ja existente e de sua ampliagio

6. Declaractes

ART OBRA OU SERVICO
252024 9199261-0
Inicial
Individual

Registro: 152226-3-SC

Registro: 060122-9-SC

CPF/CNPJ: 09.477.652/0098-19
Ne 788-A

CEP: 89202-250

CPF/CNPJ: 09.477.652/0098-19
Mo T88-A

CEP: 89202-250

Codigo:

Metro(s) Quadrado(s)
Metro(s) Quadrado(s)
Metro(s) Quadrado(s)
Metro(s) Quadrado(s)
Metro(s) Quadrado(s)

Metro(s) Quadrado(s)

. Acessibilidade: Declaro que na(s) atividade(s) registrada(s) nesta ART foram atendidas as regras de acessibilidade previstas nas normas técnicas de acessibilidade da ABNT, na

legislagdo especifica e no Decreto Federal n. 5.296, de 2 de dezembro de 2004.

7. Entidade de Classe
NENHUMA

8. Informacdes

. A ART é valida somente apds o pagamento da taxa.
SituacAo do pagamento da taxa da ART em 15/03/2024: TAXA DA ART A PAGAR

Valor ART: R% 9964 | Data Vencimento: 25/03/2024 | Registrada em:
Valor Pago: | Data Pagamento: | Mosso Numero:

. A autenticidade deste documento pode ser verificada no site www.crea-sc.org.br/art.

. A guarda da via assinada da ART sera de responsabilidade do profissional e do
contratante com o objetivo de documentar o vinculo contratual.

. Esta ART esta sujeita a verificagdes conforme disposto na Sumula 473 do STF,
na Lei 9.784/99 e na Resolugio 1.025/09 do COMFEA.

{CREA-SC

Carsainn Reminal de Enperharis
= Agrararis #a Samin Cataring

WWW_Crea-sc.org.br falecom@crea-sc.org.br
Fone: (48) 3331-2000 Fax: (48) 3331-2107

9. Assinaturas

Declaro serem verdadeiras as informacdes acima.

LUCAS BOEGE RAMUSKI

JOINVILLE - 5C, 15 de Marco de 2024

Contratante: SDB COMERCIO DE ALIMENTOS LTDA.

09.477.652/0098-19
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6.0 - PECAS GRAFICAS
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- VER NOTA 05 C.T-COTA FINAL ACABADO 08 — PARA BUEIROS DE 20,40m E 20,60m DEVERA SER UTILIZADO TUBO PAT; : - -
ASFALTO . BOCA DE LOBO ( ) . - PLACA DE 1 SUPORTE __—— C/F:COTA DE FUNDO DA TUBULAGAO 09 — SAIDAS DE BOCA DE LOBO TEM COMPRIMENTO MEDIO DE 2,00m DEVERA SER UTILIZADO TUBULAGAO DE 20,30m COM DECLIVIDADE MINIMA DE 1,00%. CODIFICAGAO: GEO-11226-E23-01-DE-01-C EXTENSAO/AREA: INDICADA PRANCHA: 01/01
[ | CALGADA/RUA DE PARALELEPIPEDO [ BOCA DE LOBO COM GRELHA LEGENDA - PERFIL/SECOES: PROJETADA ESC:PROFUNDIDADE DE ESCAVAGAO
@E&@ O) RELOCAGAO DE PLACA RESPONSAVEL (CONTRATANTE): RESPONSAVEL TECNICO (AZIMUTE):
CALGADA/RUA DE LAJOTA /. LUMINARIA —— GREIDE PRIMITIVO D . ENG. LUCAS BOEGE RAMUSKI
E SINALIZAGAO .
" GREIDE PROJETADO — ACABADO ¢ SDB COMERCIO DE ALIMENTOS LTDA CREA SC: 152.226-3




SECAO TIPO - PAVIMENTACAO - PASSEIO
ESCALA: 1/50

! VAR.
PASSEIO
MEIO—FIO
E-03
f B 2% =>
—
VoA

SECAO TIPO - PAVIMENTACAO - PASSEIO E REFORCO ESTACIONAMENTO
ESCALA: 1/50

L VAR. 1,60m _
PASSEIO LOCAL ATUAL DE PISTA
ESTACIONAMENTO
MEIO—FIO
E—‘OB
r T 2% => E-0 E-02
\ \ = <=vAR h*i
N — 1
PaVa
Y/ A .
I | | |
t T | |
! | | |
! ! L__
2N 0.50m

SECAO TIPO - PAVIMENTAGAO - PASSEIO, REFORCO ESTACIONAMENTO E

FAIXA DE ACOMODAGAO
ESCALA: 1/50

SECAO TIPO - RECONSTRUCAO DO PAVIMENTO DEVIDO A

IMPLANTACAO DA REDE DE DRENAGEM
ESCALA: 1/50

VAR. 3,50m 1,60m _
PASSEIO FAIXA DE ACOMODAGAO ENTRADA/SAIDA LOCAL ATUAL DE PISTA
ESTACIONAMENTO
MEIO—FIO
E-03 g
— 2% => E-01 “ E-02
i ¥ ) _ =7 r——1
i l L <=VAR 1 | , i ;
VY i . =
L I
I 1 | |
I I L
| o
N 05506

,0,50m 2,00m 0,50m
‘ EJE)Z EJEH EJE)Z
= ] I | — —
i T R N
1 | | | | |
TN TR
ARRARY Ve AR
L__J /IL 7\/ L
A
ESTRUTURA - E01 - ACESSO
ITEM | LEGENDA DESCRIGAO MATERIAL ESPESSURA | ESPECIFICAGAO
T\ ] REVESTIMENTO ASFALTO MODIFICADO POR POLIMERO - FAIXA C 4,0 cm DNER-ES 385/99
2 |======x | PINTURADE LIGAGAO EMULSAO ASFALTICA RR-1C - DNIT 145/2012-ES
s | ] REVESTIMENTO ASFALTO MODIFICADO POR POLIMERO - FAIXA B 6,0 cm DNER-ES 385/99
4 |emm——— - | PINTURA DE LIGAGAO EMULSAO ASFALTICA RR-1C - DNIT 145/2012-ES
5 IMPRIMAGAO EMULSAO TIPO EAI PARA IMPRIMAGAO - DNIT 144/2014-ES
e || BASE BRITA GRADUADA SIMPLES (1) 20,0 cm DNIT 141/2010-ES
7 |\ ] SUB-BASE MACADAME SECO (@ MAX 10CM) 20,0 cm DNIT 139/2010-ES
s | REFORGO AREIA 30,0 cm DNIT 138/2010-ES
s |25 SUBLEITO CAMADA FINAL DE TERRAPLENAGEM - DNIT 137/2010-ES
TOTAL IMPLANTAGAO 80,0 cm
ESTRUTURA - E02 - RESTAURAGAO - RECONSTRUGAO PARCIAL
ITEM | LEGENDA DESCRIGAO MATERIAL ESPESSURA | ESPECIFICAGAO
1 m REMOGAO REMOGAO DO ASFALTO EXISTENTE 10,0 cm DNIT 159/2011-ES
2 m REMOGAO CAMADAS GRANULARES 20,0 cm DNIT 085/2006-ES
TOTAL REMOGAO 30,0 cm
ITEM | LEGENDA DESCRIGAO MATERIAL ESPESSURA | ESPECIFICAGAO
| ] REVESTIMENTO ASFALTO MODIFICADO POR POLIMERO - FAIXA C 4,0cm DNER-ES 385/99
2 |emmm—— - | PINTURA DE LIGAGAO EMULSAO ASFALTICA RR-1C - DNIT 145/2012-ES
s 1] REVESTIMENTO ASFALTO MODIFICADO POR POLIMERO - FAIXA B 6,0 cm DNER-ES 385/99
4 |=m====x | PINTURADE LIGAGAO EMULSAO ASFALTICA RR-1C - DNIT 145/2012-ES
5 IMPRIMAGAO EMULSAO TIPO EAI PARA IMPRIMAGAO - DNIT 144/2014-ES
s |[[ ] BASE BRITA GRADUADA SIMPLES 20,0cm | DNIT 141/2010-ES
7 [ ] FUNDAGAO ESTRUTURA EXISTENTE REMANESCENTE - DNIT 137/2010-ES
TOTAL IMPLANTAGAO 30,0 cm
ESTRUTURA - EO03 - PASSEIO
ITEM | LEGENDA DESCRIGAO MATERIAL ESPESSURA | ESPECIFICAGAO
T\ REVESTIMENTO CONCRETO COM TELA Q196 - Fck = 25MPa 7,0 cm -
2 ([ ] BASE LASTRO COM BRITA CORRIDA 15,0 cm -
3 | B FUNDAGAO CAMADA FINAL DE TERRAPLENAGEM - .
TOTAL IMPLANTACAO 22,0 cm
ELABORAGAO: CONTRATANTE:
A |MAR/2024 SABRINA AFRESENTACAO INICIAL FATIMA FATIMA \% E IENHA: A SDB COMERCIO DE ALIMENTOS LTDA
REV.] DATA ELABORAGAO MODIFICAGAO VERIFICAGAO | COORDENAGAO
TAS: FINALIDADE:

NO
1

. LEVANTAMENTO TOPOGRAFICO PLANIALTIMETRICO CADASTRAL GEORREFERENCIADO AO DATUM SIRGAS—2000,

2.
3.

4.

o

PROJEGAO UTM—SUL, MC —517;

COTA INTERPOLADA ATRAVES DO MR-37 REDE ALTIMETRICA DO MUNICIPIO DE JOINVILLE;
ESTE DESENHO CONTEM INFORMAGOES ESPECIFICAS A FINALIDADE QUE SE PROPOE E NAQ DEVE SER UTILIZADO

PARA QUTROS FINS SEM CONSULTAR O RESPONSAVEL TECNICO;

O PAVIMENTO FOI DIMENSIONADO CONFORME DIRETRIZES DO MANUAL DE PAVIMENTAGAO DO DNIT 2006 E A

ESTRUTURA FOI VERIFICADA MECANISTICAMENTE;

. A EXECUGAO DAS CAMADAS DE PAVIMENTAGAO SEGUEM AS ESPECIFICAGOES DE SERVIGO INDICADAS;
. VERIFICAR INCLINAGOES NO PROJETO GEOMETRICO;
. PARA PERFEITO ENTENDIMENTO ESTE PROJETO DEVERA SER IMPRESSO COLORIDO.

MUNICIPIO DE JOINVILLE / SC

PROJETO DE ENGENHARIA VIARIA
ADEQUACOES DE ACESSOS

LOCAL/TRECHO: R. CEL. FRANCISCO GOMES, 788 — BAIRRO BUCAREIN

CONTEODO:

SECOES

PROJETO DE PAVIMENTACAO

DATA:

CODIFICAGAO:

PAV-11226-E23-01-SE-01-A

EXTENSAO/AREA:

INDICADA

RESPONSAVEL (CONTRATANTE):
SDB COMERCIO DE ALIMENTOS LTDA

RESPONSAVEL TECNICO (AZIMUTE):
ENG. LUCAS BOEGE RAMUSKI
CREA SC: 152.226-3

ESCALA:

PRANCHA:




SECAO TIPO - TERRAPLENAGEM - PASSEIO
ESCALA: 1/50

VAR.
PASSEIO

N
\J
Il
EIXO

>

SECAO TIPO - TERRAPLENAGEM - PASSEIO E REFORCO ESTACIONAMENTO
ESCALA: 1/50

VAR. 1,60m

PASSEIO LOCAL ATUAL DO
ESTACIONAMENTO

PISTA

ESTRUTURA TOTAL DAS
CAMADAS DE
PAVIMENTAGCAO

(VER PROJETO ESPECIFICO)

EIXO

SECAO TIPO - TERRAPLENAGEM - PASSEIO, REFORCO ESTACIONAMENTO

E FAIXA DE ACOMODACAO
ESCALA: 1/50

VAR. 3,50m

1,60m

PASSEIO FAIXA DE ACOMODAGAO ENTRADA/SAIDA

PISTA

LOCAL ATUAL DO
ESTACIONAMENTO

T EXo

ESTRUTURA TOTAL DAS
CAMADAS DE
PAVIMENTAGAO

(VER PROJETO ESPECIFICO)

LEGENDA
L1 core

[777777] CORTE E REATERRO MATERIAL DE 1* CATEGORIA
l:l CORTE DE PAVIMENTO EXISTENTE
2] suBLemo EXISTENTE

[7777777] PAVIMENTO EXISTENTE

GREIDE DE TERRAPLENAGEM
GREIDE ACABADO
——— GREIDE PRIMITIVO

\ INCLINAGAO DOS TALUDES (H:V)

ELABORAGAO: CONTRATANTE:

SDB COMERCIO DE ALIMENTOS LTDA

1. LEVANTAMENTO TOPOGRAFICO PLANIALTIMETRICO CADASTRAL GEORREFERENCIADO AO DATUM SIRGAS—2000,
PROJEGAQ UTM—SUL, MC —51%;

2. COTA INTERPOLADA ATRAVES DO MR—37 REDE ALTIMETRICA DO MUNICIPIO DE JOINVILLE;

3. ESTE DESENHO CONTEM INFORMAGOES ESPECIFICAS A FINALIDADE QUE SE PROPOE E NAO DEVE SER UTILIZADO
PARA OUTROS FINS SEM CONSULTAR O RESPONSAVEL TECNICO;

A |MAR/2024| SABRINA APRESENTAGAO INICIAL FATIMA FATIMA
REV. DATA ELABORAGAQ MODIFICAGAQ VERIFICAGAO | COORDENAGAO
NOTAS: FINALIDADE:

PROJETO DE ENGENHARIA VIARIA
ADEQUACOES DE ACESSOS

LOCAL/TRECHO: R. CEL. FRANCISCO GOMES, 788 — BAIRRO BUCAREIN
MUNICIPIO DE JOINVILLE / SC

4. PARA CONSULTAR A ESTRUTURA TOTAL DAS CAMADAS DE PAVIMENTAGAO, CONSULTAR PROJETO ESPECIFICO;
5. VERIFICAR INCLINAGOES NO PROJETO GEOMETRICO;
6. PARA PERFEITO ENTENDIMENTO ESTE PROJETO DEVERA SER IMPRESSO COLORIDO.

CONTEUDO: DATA: MARGO0/2024

PROJETO DE TERRAPLENAGEM

SECOES ESCALA: INDICADA

CODIFICAGAO: EXTENSAG/AREA: PRANCHA:
TRP-11226-E23-01-SE-01-A INDICADA 01/01

RESPONSAVEL (CONTRATANTE):
SDB COMERCIO DE ALIMENTOS LTDA

RESPONSAVEL TECNICO (AZIMUTE):
ENG. LUCAS BOEGE RAMUSKI
CREA SC: 152.226-3




REBAIXO DE ACESSIBILIDADE

ESCALA: 1/100

STA 40X40

15

VANV
N7

%e5°8>!

PLANTA
i = 833%
NIVEL PISTA NIVEL PASSEIO I‘/—'_
180
0

ELEVAGAO

ACESSO DE VEICULOS

ESCALA:1/100

n
N
75 min. 300 75
1 1
PLANTA
2 I
- NIVEL DO MEIO—FIO NIVEL DA
» PASSEIO RUA
[ I I 71
75 | VARWEL | | 75
— —
ELEVAGAO

DETALHE TIPO DE PISO TATIL

ESCALA: 1/100

(S—)
(S —)
(C——)
(C——)
——>
——>
OO0OO0OO0OOOOO
OO0OO0OO0OOOOO
OO0OO0OO0OOOOO
OO0OO0OO0OOOOO
O O0OO0OO0OO0OO0OOO
O O0OO0OO0OO0OOOO
O O0OO0OO0OO0OO0OOO
O O0OO0OO0OO0OO0OOO

Sinalizagdo tatil direcional
25cm x 25cm x 2,5 cm

Sinalizagdo tatil de alerta
40cm x 40cm x 2,5cm

DETALHE DO MEIO-

FIO

ESCALA: 1/10

30

15

JRC

CONSUMOS MEDIOS

NOTAS:

CONCRETO fck = 20 MPa 0,043

m’/m

FORMAS DE MADEIRA COMUM 0,60 m*/m

OBS: MEDIDAS EM CM

NOTA: As especificagdes do piso tatil devem seguir os critérios
e parGmetros técnicos estabelecidos pelas NBR 9050:2020 e

NBR 16537:

2018.

DETALHE PISO TATIL MUDANCA DE DIRECAQ

ESCALA: 1/50

STD 150°< x £ 180°

PAVIMENTO

1 — DIMENSOES EM CM;
2 — EM GERAL OS MEIOS—FIOS SERAO PRE—MOLDADOS,
3 — AS QUANTIDADES DE FORMAS INDICADAS
APLICAM—SE AO CASO DE MEIO-FI0S

MOLDADOS "IN LOCO” POR PROCESSOS CONVENCIONAIS.

A

MAR /2024| SABRINA APRESENTAGAO INICIAL FATIMA FATIMA

REV.

DATA ELABORAGAO MODIFICAGAQ VERIFICAGAO | COORDENAGAO

ELABORAGAO:

i rvn g b
azimuce

x B ¥
S ENGENHARIA

O

CONTRATANTE:

SDB COMERCIO DE ALIMENTOS LTDA

1.

2.

NOTAS:

ESTE DESENHO CONTEM INFORMAGOES ESPECIFICAS A FINALIDADE QUE SE PROPOE E NAO DEVE SER UTILIZADO
PARA OUTROS FINS SEM CONSULTAR O RESPONSAVEL TECNICO;
DIMENSOES EM CM EXCETO QUANDO INDICADO.

FINALIDADE:

ADEQUACOES DE ACESSOS

LOCAL/TRECHO: R. CEL. FRANCISCO GOMES, 788 — BAIRRO BUCAREIN

MUNICIPIO DE JOINVILLE / SC

PROJETO DE ENGENHARIA VIARIA

CONTEUDO:

DATA:

PROJETO DE OBRAS COMPLEMENTARES MARCO/2024
DETALAES ESCALA: INDICADA
CODWCACASCO—I1226—E23—01—DT—01—A EXTENSAO/ARE/;;\‘DICADA PRANCHA: 01/01

RESPONSAVEL (CONTRATANTE):
SDB COMERCIO DE ALIMENTOS LTDA

CREA SC: 152.226-3

RESPONSAVEL TECNICO (AZIMUTE):
ENG. LUCAS BOEGE RAMUSKI




DETALHE - TUBO COM ENVOLTORIA DE AREIA

ESCALA: 1/75

TUBO DE CONCRETOM

@ VARIAVEL

REATERRO COM_ AREIA

2/2 2 2/2

LARGURA DAS VALAS PARA ASSENTAMENTO DE

TUBULACOES DE CONCRETO

PROFUNDIDADE DA REDE DE DRENAGEM
DN REDE =5 552150 m 1,5122,00m | 201a250m | 251a4,00m | 4,01a6,00m
40 cm 0,90 0,90 1,00 1,30 1,80
60 cm 1,20 1,20 1,30 1,60 2,10
80 cm 1,40 1,40 1,50 1,80 2,30
100 cm 1,60 1,60 1,70 2,00 2,50
120 cm 2,40 2,40 2,40 2,40 2,90
150 cm 3,00 3,00 3,00 3,00 3,50
TIPO @ TUBO (cm) ESPECIFICAGAO
BSTC @ 30 PS-2
BSTC @ 40 PA-1
BSTC 2 60 PA-1
Escoramento Descontinuo
Escala: 1:100
Planta B
_ Corte AA
Tebues 0,027x0,30m < Tabuas 0,027x0,30m
N — P 00
[ ] 1 1 7 1 [ ] ]
400 115.0 —
1350 |_m_1 1350 g EﬁfLQDQU
©
A 1350 - 9 tongar
T TET A
: : Longarina § Estronc
| N~ @ Lonqgar]
S——————————————— . HEEEEEEE S
- || I I | | M I i | [

TIPO DE ESCORAMENTO CONSIDERADO

CONFORME NBR 12.266/1992

PROFUNDIDADE DA REDE DE DRENAGEM
DN REDE DESCONTINUO CONTINUO ESPECIAL
40 cm 1,50 a2,50 m 251a4,00m 4,01a6,00m
60 cm 1,50a2,50 m 2,51a4,00m 4,01a6,00m
80 cm 1,50 22,50 m 251a4,00m 4,01a6,00m
100 cm 1,50 22,50 m 2,51a4,00m 4,01a6,00m
120 cm 1,50a2,50m 2,51a4,00m 4,0126,00m
150 cm 1,50 22,50 m 251a4,00m 4,01a6,00m

Corte BB

Nivel dgTdabuas
Terreno|

Estronca
\ ¢ 0,201

Longaring
0,06x0, 16

Kl

L (ver tabelas 1 e 2)

TABELA: NBR 12266/92

DETALHE - BOCA DE LOBO SIMPLES PRE-MOLDADA (BLS)

ESCALA: 1/20
VISTA SUPERIOR
Escala 1:50
B Obs.:

TAMPA REMOVIVEL

Dimens8es em centimetros

A A
L QUANTIDADES MEDIAS PARA UMA BOCA DE LOBO
o CAIXA PRE MEIO—FIO OU |ARGAMASSA | FORMA IacO TAMPA| CONCRETO
0,0 3 h |MOLDADA PARA|GUIA DE CONC.[" 1:3 TavPA [© (kg) 25 MPA
BOCA DE LOBO|PRE—MOLDADO | (m3) (m?) (m3)
Q > 120 1,00 1,00 0,011 1,44 3,6 0,1152
~.__TUBO
B.jo
CORTE-AA CORTE-BB
Escala 1:50 Escala 1:50
R . _ Obs.: Dimens8es em centimetros
Obs.: Dimens8es em centimetros
TAMPA REMOVIVEL DE CONCRETO ARMADO
GUIA CHAPEU GUIA CHAPEU Dim 120x80x12
CAIXA PRE—MOLDADA PARA
BOCA DE LOBO Q
(1,10x0,65x1,00m) TUBO N
FUNDO DE CONCRETO ?
DETALHE ARMADURA DA TAMPA
Escala 1:50
Obs.: Dimens8es em centimetros
C
120 Aco N Diam (mm) | Quantidade | C.Unit.(m) | C.total (m)
wn
| - 6,3 0,84 7,56
1 W S CA50 1 9
% é% 6,3 1,14 6,84
2‘ N2 CA50 2 6
3 2
::5/ Diam (mm) | Comp. (m) [ Peso (kg)
z 6,3 14,4 3,6
o |
ELABORAGAO: CONTRATANTE:
i GZImute SDB COMERCIO DE ALIMENTOS LTDA
A_|MAR/2024] _JESSICA APRESENTAGAO INICIAL FATIMA FATIMA \ ENGENHARIA
REV. DATA ELABORAGAO MODIFICAGAO VERIFICAGAO | COORDENAGAO
NOTAS: FINALIDADE:

1.

2.

ESTE DESENHO CONTEM INFORMAGOES ESPECIFICAS A FINALIDADE QUE SE PROPOE E NAO DEVE SER UTILIZADO
PARA OUTROS FINS SEM CONSULTAR O RESPONSAVEL TECNICO;
DIMENSOES EM CM EXCETO QUANDO INDICADO.

PROJETO DE ENGENHARIA VIARIA
ADEQUACOES DE ACESSOS

LOCAL/TRECHO: R. CEL. FRANCISCO GOMES, 788 — BAIRRO BUCAREIN
MUNICIPIO DE JOINVILLE / SC

CONTEODO: DATA:
MARCO/2024
PROJETO DE DRENAGEM
DETALHES ESCALA: INDICADA
CODIFICAGAO: EXTENSAO/AREA: PRANCHA:
DRE-11226-E23-01-DT-01-A INDICADA 01/05

RESPONSAVEL (CONTRATANTE):
SDB COMERCIO DE ALIMENTOS LTDA

RESPONSAVEL TECNICO (AZIMUTE):
ENG. LUCAS BOEGE RAMUSKI
CREA SC: 152.226-3




DETALHE - CAIXA DE LIGAGAO E PASSAGEM PRE-MOLDADA (CLP)

ESCALA: 1/25

CAIXA DE SEDIMENTACAO

Escala 1/50

VISTA SUPERIOR

CORTE AA

0 c b c
i c b L, ¢ Tampa de Concreto Armado
I I Fck>20Mpa
<
| | Tampa de Concreto “\ l | by
© Armado Fck>Z0Mpa
: | | : | | |
Calha Circular Ferragem Malha Quadrada ‘
#10,00mm a cada 10cm
L / ‘ ‘ Calha Circular
o ° |
| o] o T I
L 15 | L L 15 | | | Tubulagdo i
7 71 71 | lubulagao Alvenaria de Blocos de
L /<>I | | //_ ~Concreto ‘
N. ACABADO | | J
v | | | S
N | | A
------ -~ |
| | 3 Argamassa 1:2:8 ‘
| | e=2cm »
N | | Tubulagdio => © s
2 TAMPAO P/ CAIXA DE LIGAGAO PADRAO | | ‘ gao = E—’é
N —{CONCRETO ARMADO fok=30" Mpa <
CAIXA DE CONCRETO ARMADO : : 1
[
| |
N
| | N ~
ol ke e : : L \
o Proje¢do da @rea de sedimentdgd ‘
’ | |
< o ‘
N Calha Circular ‘ N ‘
2 CONCRETO ARMADO fck=30 Mpa
= |
IS CONCRETO MAGRO ‘ ‘
i LASTRO DE BRITA N2 11PO DE ‘
CAIXA 2 (cm) b (cm) c (cm) L (em) Concreto Fck>15Mpa "
)
Ccs-01 40/60 100 15 100 Base Apiloada
CAIXA DE LIGACAQ E PASSAGEM SEM TAMPA cs-02 80 120 5 120
CONCRETO C30 CONCRETO MAGRO| LASTRO DE BRITA
NOME DA CAIXA | @ TUBO c(m) L(m) H{(m) FORMA (m?) DIMENSOES EM cm.
{m?) (m?) (m*)
CLP 01 40 1,10 1,10 1,30 1,27 13,84 0,10 0,39
CLP 02 60 1,10 1,10 1,30 1,27 13,84 0,10 0,39
CLP O3 80 1,50 1,50 1,60 2,07 22,20 0,16 0,65
CLP 04 100 1,70 1,70 1,75 2,54 27,10 0,20 0,80
CLP 05 120 2,10 2,10 2,10 3,70 39,24 0,29 1,15
CLP 06 150 2,30 2,30 2,40 4,54 48,60 0,34 1,35
CAIXA DE LIGACAO E PASSAGEM - TAMPA
Espessurada | COMNCRETO C30
NOME DA CAIXA | @ TUBO € (m) L{m) . s FORMA (m?)
tampa (m) (m?)
CLP 01 40 1,10 1,10 0,15 0,29 2,80
CLP 02 60 1,10 1,10 0,15 0,29 2,80
CLP 03 80 1,50 1,50 0,15 0,49 4,32
CLP 04 100 1,70 1,70 0,15 0,60 5,20
CLP 05 120 2,10 2,10 0,15 0,86 7,20 ELABORAGAO: CONTRATANTE:
CLP 06 150 2,30 2,30 0,15 1,01 8,32 t
i GZImu e SDB COMERCIO DE ALIMENTOS LTDA
- A_|MAR/2024] _JESSICA APRESENTAGAO INICIAL FATIMA FATIMA ENGENHARIA
CAIXA DE LlGACAO £ PASSAGEMCOM TAMPA REV. DATA ELABORAGAO MODIFICAGAO VERIFICAGAO | COORDENAGAO
CONCRETO C30 CONCRETO MAGRO| LASTRO DE BRITA NOTAS: FINALIDADE: .
NOME DA CAIXA | @ TUBO C(m) L{m) H{m) : FORMA (m?) i % 1. ESTE DESENHO CONTEM INFORMAGOES ESPECIFICAS A FINALIDADE QUE SE PROPOE E NAO DEVE SER UTILIZADO PROJETO DE ENGENHARIA VIARIA
(m?) (m?) (m?) PARA OUTROS FINS SEM CONSULTAR O RESPONSAVEL TEGNICO; ADEQUAGOES DE ACESSOS
CLPO1 40 1,10 1,10 1,30 1,56 16,64 0,10 0,39 2. DIMENSOES EM CM EXCETO QUANDO INDICADO. LOCAL/TRECHO: R. CEL. FRANCISCO GOMES, 788 — BAIRRO BUCAREIN
CLP 02 60 1,10 1,10 1,30 1,56 16,64 0,10 0,39 MUNICIPIO DE JOINVILLE / SC
CLP 03 80 1,50 1,50 1,60 2,56 26,52 0,16 0,65 ?I%TSIJ)ETO DE DRENAGEM DATA:  MarGO/2024
CLP 04 100 1,70 1,70 1,75 3,14 32,30 0,20 0,80 DETALHES ESCALA: INDICADA
CLP 05 120 2,10 2,10 2,10 4,56 46,44 0,29 1,15 CODIFICACHD: EXTENSRO JARER SRANGHA
CLP 06 150 2,30 2,30 2,40 5,56 56,92 0,34 1,35 DRE-11226-E23-01-DT-01-A INDICADA 02/05
RESPONSAVEL (CONTRATANTE): RESPONSAVEL TECNICO (AZIMUTE):
SDB COMERCIO DE ALIMENTOS LTDA (E:'r“{EA '-S%C:Alssggg‘ggRAMUSKI




DETALHE - POCO DE VISITA MOLDADO PRE-MOLDADO (PV)

N. ACABADO

REVESTIMENTO ASFALTICO

DRENAGEM PLUVIAL

CONCRETO ARMADO fck=30 Mpa

CONCRETO MAGRO

ESCALA: 1/50 TAMPAO DE FERRO @60cm
LAJE PARA TAMPAO E%TADI\[/)SDAT DAOB 00
DE FERRO ¢
|
CHAMINE
Tubo de Concreto armado PAO1
#80
o
TAMPAO P/ POGO DE VISITA
CONCRETO ARMADO fck=30 Mpa
n
CAIXA DE CONCRETO ARMADO
/
I
2 _ ) — RN S U (—
V
n
n
o
N
LASTRO DE BRITA N°2
0
T
< | °
A | |
1l 1l
[Te]
L 15JL L JL15 L
O O

POCO DE VISITA SEM TAMPA
NOME DA CONCRETO C30| FORMA CONCRETO LASTRO DE
ks, | PTVEO') EAm) | Lim) H{m) (m?) (m?) MAGRO (m?) BRITA (m?)
PV 01 40 1,10 | 1,10 1,30 1,27 13,84 0,10 0,39
PV 02 60 1,10 | 1,10 1,30 1,27 13,84 0,10 0,39
PV 03 80 150 | 1,50 1,60 2,07 22,20 0,16 0,65
PV 04 100 1,70 | 1,70 1,75 2,54 27,10 0,20 0,80
PV 05 120 2,10 | 2,10 2,10 3,70 39,24 0,29 1,15
PV 06 150 230 | 2,30 2,40 4,54 48,60 0,34 1,35
POCO DE VISITA - TAMPA DO POCO
NOME DA Espessurada |CONCRETOC30| FORMA
TUB g
CAIXA el Cim) i) tampa (m) (m?) {m?)
PV 01 40 1,10 | 1,10 0,15 0,22 2,67
PV 02 60 1,10 | 110 0,15 0,22 2,67
PV 03 80 1,50 | 1,50 0,15 0,41 4,19
PV 04 100 1,70 | 170 0,15 0,52 5,07
PV 05 120 210 | 2,10 0,15 0,79 7,07
PV 06 150 2,30 | 2,30 0,15 0,94 8,19
POCO DE VISITA - TAMPA DA CHAMINE
NOME DA ) CONCRETO C30| FORMA
E dat
CAIXA Lado (m) INTERNG spessura da tampa (m) () (m?)
PV 01 1,0 0,80 0,10 0,05 1,15
PV 02 1,0 0,80 0,10 0,05 1,15
PV 03 1,0 0,80 0,10 0,05 1,15
PV 04 1,0 0,80 0,10 0,05 1,15
PV 05 1,0 0,80 0,10 0,05 1,15
PV 06 1,0 0,80 0,10 0,05 1,15
POCO DE VISITA COM TAMPA
NOME DA CONCRETO C30| FORMA CONCRETO LASTRO DE
caxa. | PO | Gim) | Lim) Him) (m?) (m?) MAGRO (m?) BRITA (m?)
PV 01 40 110 | 1,10 1,30 1,54 17,66 0,10 0,39
PV 02 60 1,10 | 1,10 1,30 1,54 17,66 0,10 0,39
PV 03 80 150 | 1,50 1,60 2,53 27,54 0,16 0,65
PV 04 100 170 | 1,70 1,75 3,12 33,32 0,20 0,80
PV 05 120 210 | 2,10 2,10 4,54 47,46 0,29 1,15
PV 06 150 230 | 2,30 2,40 5,53 57,94 0,34 1,35
QUANTIDADES APROXIMADAS PARA
UMA CHAMINE
TUDBO TAMPAO DE
CODIGO 0,80m FERRO FUNDIDO
(m) (kg)
CPV-01 100 104
CPV—02 | 150 104
CPV-03 200 104
CPV—04 | 250 104
CPV-05 300 104
CPV—06 | 350 104
CPV-07 400 104
OBSERVAQOES:
01 — DIMENSOES EM CENTIMETROS;
02 — QUANDO NECESSARIO, REALIZAR O ARRASAMENTO DOS
TUBOS DE ©0,80m DA CHAMINE
03 — PARA AS QUANTIDADES DA LAJE PARA A TAMPA DE
PV VERIFICAR O DETALHE DA ARMADURA
ELABORAGAC: CONTRATANTE:
. azimute SDB COMERCIO DE ALIMENTOS LTDA
A [MAR/2024! JESSICA APRESENTAGAO INICIAL FATIMA FATIMA ENGENHARIA
REV. DATA ELABORACKO MODIFICACKO Vﬂ?IFICAQ‘O COORDENAQ‘O
NOTAS: FINALIDADE:

1.

2.

ESTE DESENHO CONTEM INFORMAGOES ESPECIFICAS A FINALIDADE QUE SE PROPOE E NAO DEVE SER UTILIZADO
PARA OUTROS FINS SEM CONSULTAR O RESPONSAVEL TECNICO;
DIMENSOES EM CM EXCETO QUANDO INDICADO.

PROJETO DE ENGENHARIA VIARIA
ADEQUACOES DE ACESSOS

LOCAL/TRECHO: R. CEL. FRANCISCO GOMES, 788 — BAIRRO BUCAREIN
MUNICIPIO DE JOINVILLE / SC

CONTECODO: DATA:
MARCO/2024
PROJETO DE DRENAGEM
DETALHES ESCALA: INDICADA
CODIFICAGAO: EXTENSAO/AREA: PRANCHA:
“BRE-11226-E23-01-DT-01-A /ARER: oicaon 03/05

RESPONSAVEL (CONTRATANTE):
SDB COMERCIO DE ALIMENTOS LTDA

RESPONSAVEL TECNICO (AZIMUTE):
ENG. LUCAS BOEGE RAMUSKI
CREA SC: 152.226-3




DETALHE - CAIXA DE LIGACRO E PASSAGEM/POCO DE

VISITA
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DETALHE - TAMPAO DE FERRO
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DETALHE - LAJE PARA TAMPAO DO PV
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DETALHE - LAJE PARA TAMPAO DE FERRO

ESCALA: 1/20
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NOTAS:
01 — DIMENSOES EM CENTIMETROS
02 — O TAMPAO DE FERRO
FUNDIDO DEVERA APRESENTAR PESO
GLOBAL NA FAIXA DE 105 A 110
kgf ATENDER AOS REQUISITOS DA
NBR-6598/81 E RESISTIR AO
TREM—TIPO DE 45t.
ELABORAGAC: CONTRATANTE:
. | dZImute SDB COMERCIO DE ALIMENTOS LTDA
A [MAR/2024! JESSICA APRESENTAGAO INICIAL FATIMA FATIMA \ ENGENHARIA
REV. DATA ELABORACAO MODIFICACAO Vﬂ?IFICAQAO COORDENAQAO
FINALIDADE:

NOTAS:

PARA OUTROS FINS SEM CONSULTAR O RESPONSAVEL TECNICO;
2. DIMENSOES EM CM EXCETO QUANDO INDICADO.

1. ESTE DESENHO CONTEM INFORMAGOES ESPECIFICAS A FINALIDADE QUE SE PROPOE E NAO DEVE SER UTILIZADO

ADEQUACOES DE ACESSOS

LOCAL/TRECHO: R. CEL. FRANCISCO GOMES, 788 — BAIRRO BUCAREIN
MUNICIPIO DE JOINVILLE / SC

PROJETO DE ENGENHARIA VIARIA

CONTEODO: DATA:
MARCO/2024
PROJETO DE DRENAGEM
DETALHES ESCALA: INDICADA
CODIFICAGAO: EXTENSAO/AREA: PRANCHA:
DRE-11226-E23-01-DT-01-A INDICADA 04/05

RESPONSAVEL (CONTRATANTE):

SDB COMERCIO DE ALIMENTOS LTDA CREA SC: 152.226-3

RESPONSAVEL TECNICO (AZIMUTE):
ENG. LUCAS BOEGE RAMUSKI




ARMADURA DAS CAIXAS - SEM TAMPAS

RESUMO - ARMADURA DAS CAIXAS - SEM TAMPAS

N1 N2 N3 N4 NS Comprimento por diametro Peso CA-50
e 8N1(226)6.3 ¢/15; [10N2(132)@6.3 /15; | 40N3(152)@6.3 ¢/6; | 32N4(132)@6.3¢/8; | 12N5(50)@10.0; 26.3 (m) 28 (m) 210 (m) ke) |
M=132, D=40, L=7 M=132 M=152 M=132 M=50 cibolpvas  4oa8 & a
c-oappvon | 1(226)@6.3 ¢/15; |10N2(132)@6.3 ¢/15; | 40N3(152)@6.3 ¢/6; | 32N4(132)@6.3¢/8; |  12N5(50)@10.0; i : !
M=132, D=40, L=7 M=132 M=152 M=132 M=50
CLP-02/PV-02| 1343 60 36,8
Pl 8N1(266)@8.0 c/15; [14N2(172)@8.0c/15; | 56N3(182)@8.0c/6; | 36N4(172)@8.0c/6; | 12N5(50)@10.0;
M=172, D=40, L=7 M=172 M=182 M=172 M=50
CLP-03/PV-03 209,2 60 86,5
CLP-04/PV-04 8N1(286)@8.0 ¢/15; | 18N2(192)@8.0c/15; | 48N3(197)@8.0¢/6; | 28N4(192)@8.0c/6; | 12N5(50)@10.0;
M=182, D=40, L=7 M=192 M=197 M=192 M=50
CLP-04/PV-04 205,9 6,0 85,2
CLP-05/PV-05 BN1(326)@10.0¢/15;| 24N2(232)@10.0 |56N3(232)@10.0¢/6; |36N4(232)P10.0¢/5;| 12N5(50)@10.0;
M=232, D=40, L=7 c/15; M=232 M=232 M=232 M=50 CLP-05/PV-05 301,4 186,1
Ceb/eyee 8N1(346)010.0¢/15;| 26N2(252)@10.0 |48N3(262)@10.0¢/6; [32N4(252)@10.0¢/5;| 12N5(50)@10.0;
M=252, D=40, L=7 ¢/15; M=252 M=262 M=252 M=50 CLP-06/PV-06 3058 188.8
ARMADURA DA TAMPA DA CAIXA DE LIGACAO RESUMO - ARMADURA DA TAMPA DA CAIXA DE LIGACAO
N1 Comprimento por didmetro Peso CA-50
ciriol 14N1{132)86.3 ¢/15; #6.3 (m) 28 (m) %10 (m) (kg)
14N1 12??52 3¢/15; s B . ) 46
cLp-02 ( ip e
20N1] 1?2-:2‘-80 15; are 153 . . i
CLP-03 { i m‘ /A5
INT192)980 /15, S i e . .
—_ ( _:9 0¢/15;
z M‘;"‘; 2 CcLP-04 . 42,3 : 16,8
i 28 1{:‘e 2}_ 10.0
mﬁi;:‘;;ﬁé 5 cLp-05 : : 65,0 40,2
CLP-06 :
¢/15; M=252 CLP-06 : = 75,6 46,7
ARMADURA DA LAJE DA TAMPA DO POCO DE VISITA RESUMO - ARMADURA DA LAJE DA TAMPA DO POCO DE VISITA
N1 N2 N3 N4 N5 N6 N7 N8 NS Comprimento por didmetro Peso CA-50
it SN1(32)@6.3 ¢/15; 1N2(132)@6,3; 5N3(32)@6.3 ¢/15; 1N4(132)@6,3; ING(132)@12.5; 4NG(132)@6.3; INT(132)@12.5; 4NB(132)@6.3; 12N9(50)@10; 6.3 (m) #8(m) 910 (m) 912,5(m) (kg)
) M=32 M=132 M=32 M=132 M=132 M=132 M=132 M=132 M=50 e %4 5 262 155
— 5N1(32)P6.3 ¢/15; 1N2(132)@6,3; 5N3(32)@6.3¢/15; 1N4(132)6,3; 3N5(132)@12.5; 4NG|132)@6.3; 3IN7(132)@12.5; 4NB(132)06.3; 12N9(50)@10; : ! ?
M=32 M=132 M=32 M=132 M=132 M=132 M=132 M=132 M=50
PV-02 16,4 6 7,92 15,5
i 5N1(72)@6.3¢/15; |  4AN2(172)@6,3; SN3(72)@6.3¢/15; | 4N4(172)@6,3; 3IN5(172)@12.5; aN6|172)@6.3; INT(172)@12.5; 4NB(172)@6.3; 12N9(50)@10;
M=72 M=172 M=72 M=172 M=172 M=172 M=172 M=172 M=50 s 73 & Soan 933
F— SN1{92)@6.3¢/15; | BN2(192)@6,3; 5N3(92)@6.3 ¢/15; 6N4{192)96,3; ING(192)@12.5; 4NG(192)@6.3; 3IN7(192)@12.5; 4NB(192)@6.3; 12N9(50)@10; ; : :
M=92 M=192 M=92 M=192 M=192 M=192 M=192 M=192 M=50 Vo iiE & S 66
e 5N1(132)@6.3¢/15; | 8N2(232)@6,3; | SN3(132)@6.3¢/15; |  BN4(232)@6,3; 3N5(232)@12.5; 5N6(232)@6.3; 3IN7(232)@12.5; SNB(232)@6.3; 12N9(50)@10; ’ ' ’
M=132 M=232 M=132 M=232 M=232 M=232 M=232 M=232 M=50 PV-05 7352 60 139 35,2
e SN1{152)@6.3¢/15; | 10N2{252)@6,3; | SN3(152)@6.3¢/15; | 10N4(252)@6,3; 3N5(252)@12.5; 6N6(252)@8.0; 3N7(252)@12.5; 6NB(252)@8.0; 12N9(50)@10;
M=152 M=252 M=152 M=252 M=252 M=252 M=252 M=252 M=50 PV-06 65.6 30,24 6 15,12 16,4
ARMADURA DA LAJE DO TAMPAO DE FERRO DO POCO DE VISITA RESUMO - ARMADURA DA LAJE DO TAMPAO DE FERRO DO POCO DE VISITA
N1 C;:‘:n?:r[: Peso CA-50
12N1(92)@6.3 ¢/8; (ke)
i : 6.3
PV-01a PV-06 N 96.3 (m)
PV-01 11,0 2,7
TOTAL DE ACO - CAIXA DE LIGACAO TOTAL DE AGO - POGO DE VISITA Pv-02 1.0 47
Peso CA-50 (kg) Peso CA-50 (kg) PV-03 11,0 2,7
- LAJE TAMPAO DE
CAIXA TAMPA TOTAL CAIXA LAJE TAMPAO PV TOTAL
FERRO PV-04 11,0 2,7
CLP-01 36,8 46 41,4 PV-01 36,8 15,5 2,7 55,0
CLP-02 36,8 4,6 41,4 PV-02 36,8 15,5 2,7 55,0 PV-05 11,0 2,7
CLP-03 86,5 13,6 100,1 PV-03 86,5 22,2 2,7 111,4
CLP-04 85,2 16,8 102,0 PV-04 85,2 26,6 2,7 114,5 PV-06 11,0 27
CLP-05 186,1 40,2 226,3 PV-05 186,1 35,2 2,7 224,0
CLP-06 188,8 46,7 235,5 PV-06 188,8 46,4 4 2379

ELABORAGAO: CONTRATANTE:

A GZImUte SDB COMERCIO DE ALIMENTOS LTDA
A _|MAR/2024| JESSICA APRESENTAGAO INICIAL FATIMA FATIMA ENGENHARIA
REV.| DATA ELABORAGAQ MODIFICAGAQ VERIFICAGAO | COORDENAGAQ
NOTAS: FINALIDADE:

PROJETO DE ENGENHARIA VIARIA
ADEQUACOES DE ACESSOS

LOCAL/TRECHO: R. CEL. FRANCISCO GOMES, 788 — BAIRRO BUCAREIN
MUNICIPIO DE JOINVILLE / SC

1. ESTE DESENHO CONTEM INFORMAGOES ESPECIFICAS A FINALIDADE QUE SE PROPOE E NAO DEVE SER UTILIZADO
PARA OUTROS FINS SEM CONSULTAR O RESPONSAVEL TECNICO;
2. DIMENSOES EM CM EXCETO QUANDO INDICADO.

CONTECODO: DATA:
MARCO/2024
PROJETO DE DRENAGEM
DETALHES ESCALA: INDICADA
CODIFICAGAO: EXTENSAO/AREA: PRANCHA:
DRE-11226-E23-01-DT-01-A INDICADA 05/05

RESPONSAVEL (CONTRATANTE):
SDB COMERCIO DE ALIMENTOS LTDA

RESPONSAVEL TECNICO (AZIMUTE):
ENG. LUCAS BOEGE RAMUSKI
CREA SC: 152.226-3




LINHA SIMPLES SECCIONADA (1X1X1) BRANCA

% e/

LINHA SIMPLES CONTINUA BRANCA — BORDO

;

LINHA SIMPLES CONTINUA BRANCA

1

40, 60

INCLINAGAO VERTICAL

PLACAS DE REGULAMENTAGAO

SIMBOLO: PRETO

PLACAS | CODIGO PINTURA DIMENSAO | QUANTIDADE
FUNDO: VERMELHO
LETRAS: BRANCAS _
@ R=1  |ORLA INT: BRANCA L=0,31m 1
ORLA EXT: VERMELHA
FUNDO: BRANCO
R—25b |ORLA: VERMELHA 9=0,50m 01

DETALHE DE PLACA DE REGULAMENTAGAO DE PARADA OBRIGATORIA

&

75
31

, 31 ,

75

DETALHE DE PLACA DE REGULAMENTAGAO CIRCULAR

00

DETALHE DE FURAGAO NAS PLACAS

9

75
31
43 29

I

lo- — — — —o— — —]
I
#

3

POSICIONAMENTO DAS PLACAS EM

RELACAO A VIA
PASSEIO
8 /L
+ / A 30 (tangente)
40 (curva)
I
QT |
ACESSIBILIDADE :
. MIN 120 |
I
o |
S
I
PASSEIO |
| ISTA
I
L |
DETALHE DO POSTE (PASSEIO)
TRAVAMENTO _ —H+
coM PERFILN. T
CANTONEIRA
N DETALHE DE FIXAGAO DA PLACA
RRUELA
TUBO DE ACO
GALVANIZADO ROJEGAO DA
DE ¢1 1/2” CANTONEIRA
TUBO DE ACO
GALVANIZADO V7227222222222 | W777700722272707707777777777772
DE 21 1/2” ARRUELA s
PARAFUSO
= DE CABEGA
N SEXTAVADA
?7MM
TUBO DE ACO
FURO PARA GALVANIZADO LACA
ESCOAMENTO DE DE @1 1/2" '\
AGUAS PLUVIAIS ARAFUSO
DE CABECA
BORCA SEXTAVADA
NIVEL DO ﬂ% 67MM
mv & ARRUE| RRUELA
quz
a1 ERFIL DA
ALETA ] CANTONEIRA
ANTE GIRO™_ i1 [l =

e PLACAS: SUPORTE DE AGO GALVANIZADO @1 1/2"
e CHAPAS: CHAPAS DE AGO GALVANIZADO N.18 PELICULA TIPO I

NOTAS:
1.

— SINALIZACAO VERTICAL DE REGULAMENTAGAO;
— SINALIZACAO HORIZONTAL.
DIMENSOES EM CENTIMETRO, EXCETO ONDE INDICADO;

o N

ADOTADO COMO REFERENCIA PARA ELABORAGAO DO PROJETO:
*MANUAIS DE TRANSITO BRASILEIRO DA RESOLUGAO 973 DE 25/07/2022:

PROJETO DE E

MUNICIPIO DE JOINVILLE / SC

NGENHARIA VIARIA

ADEQUACOES DE ACESSOS
LOCAL/TRECHO: R. CEL. FRANCISCO GOMES, 788 — BAIRRO BUCAREIN

ELABORAGAO: CONTRATANTE:
B
Pevdlanllu=-) ,
\ | azimu = S SDB COMERCIO DE ALIMENTOS LTDA
A [MAR/2024]  FATIMA APRESENTAGAO INICIAL VANDER FATIMA S/ ENGENHARIA
REV.] DATA ELABORAGAO MODIFICAGAQ VERIFICAGAO | COORDENAGAO ) )
FINALIDADE:

ESTE DESENHO CONTEM INFORMAGOES ESPECIFICAS A FINALIDADE QUE SE PROPOE E NAO DEVE SER UTILizapo | CONTEUDO:
PARA OUTROS FINS SEM CONSULTAR O RESPONSAVEL TECNICO.

DATA:

~ MARCO/2024
PROJETO DE SINALIZACAO
DETALHES ESCALA: INDICADA
CODIFICAAOSIN-11226-E23-01-DT-01-A| A A b aon | ™ 01/01

RESPONSAVEL (CONTRATANTE):
SDB COMERCIO DE ALIMENTOS LTDA

RESPONSAVEL TECNICO (AZIMUTE):
ENG. LUCAS BOEGE RAMUSKI
CREA SC: 152.226-3
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Mapa definicao de ADA
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Localizagdo de Joinville - SC

Localizacdo do empreendimento
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Mapa def|n|g50 de AIE ou AID Localizacdo de Joinville - SC

Localizagdo do empreendimento

7088000.000
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AlE ou AID

Raio 750m
Limite de bairros
Empreendimento
Lev. Hidrogréfico
Ferrovia
logradouros
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SISTEMA DE PROJEGCAO UNIVERSAL TRANSVERSA DE
MERCATOR - UTM
DATUM SIRGAS 2000 MERIDIANO CENTRAL W51 -
FUSO 22
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Mapa de Uso do Solo

7088000.000

7087000.000

715000.000

Localizagdo de Joinville - SC

Localizagdo do empreendimento
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=X

716000.000

Legenda
- e
o5 Ao Uso dos lotes 2023
. Residencial
Raio 750m ) )
e ) I Comercial e Servigos
: Limite de bairros I Misto
] Empreendimento i o
) I salde, educagio e inst.
====  Ferrovia
I inst. Financeiras
I  industrial
[ ] cultural / Religioso
B saldio

SISTEMA DE PROJEGCAO UNIVERSAL TRANSVERSA DE
MERCATOR - UTM
DATUM SIRGAS 2000 MERIDIANO CENTRAL W51 -
FUSO 22

B azimute
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Ma pa de Inundagaes Localizacdo de Joinville - SC

Localizagdo do empreendimento

7088000.000
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Mapa de equipa ntos comunitarios Localizagso de Joinville - SC

Localizagdo do empreendimento

7088000.000
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Legenda

AID Unidades Escolares
Raio 750m CEI

Limite de bairros .
Empreendimento A Conveniada

Ferrovia A Estadual E.Fund.

logradouros A Estadual E.Médio
acad. melhor idade A Municipal (1-5)

Equip. de lazer A

7087000.000

Municipal (1-9)
Hospital A Rural

Servigos de ref.

SISTEMA DE PROJEGCAO UNIVERSAL TRANSVERSA DE
MERCATOR - UTM
DATUM SIRGAS 2000 MERIDIANO CENTRAL W51 -
FUSO 22
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Mapa do Patrimonio Histdrico e Cultural
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Localizagdo de Joinville - SC
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AID
Raio 750m
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sitios_arqueologicos
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imoveis_processo_tombamento
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